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Sebastian Vettel:
Bel Ferrari wird
es gnadenlos S. 8
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Audi: Drelfach-Sleger
und Narken-Nelster s m
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Thomas Liithl: Starker
Zweiter In Australien s as
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t a n g s t r e c k e n - W H
Audi: Dringend Tempo
für Endspurt gesucht s ia
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S u p e r b i k e - W H
GP-Stars: Wer alles
wechselt rüher?
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P o t t e r S o l b e r g
Mehr als nur der erste
Rallycross-Champlon s 37
Votteil fflt MOTORSPORT aMuell-WlOtinenten:
Montag auf dem IPad.
Dienstag in der Post.
«ww.motorsport̂Wue».com
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MotoGP: Der Routinier gewann den Grand Prix von Austral ien

D o m i m B t
ROSSIOBBB

Bei schwierigen Vethältni^en auf der Hoch-
geschwindigkeits-Piste voaPhillip Island

mung besiegte er nicht ntu- Yamaha-Teamkoi-
lege Jorge Lorenzo. Er gewann nach dem Sturz

zeigte Valentino Rossi seine ganze Er&hrung von Weltmeister Marc Marquez (Honda) auch
u n d B r i l l a n z . D a n k a u s g e k l ü g e l t e r A b s t i m - d a s R e n n e n s o u v e r ä n . A b S . 2 0
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FOTOS DER WOCHE

LIEBE LESER!

Journalisten - ob beim Motorsport oder Leopold Wielandbei al len anderen Themen - sol l ten Chefredakteur
immer im Hintergrund ihrer Storys
bleiben. Doch heute stellen wir einen Jomnalisten in den

Vordeipnnd; Helmut Zwickl.
Mehr als 25 Jahre lang hat Helmut Zwickl Ihnen, liebe MSa-
I.cser, als Formel-l-Reporier dieses Fachblattes gedient. Am
Donnerstag, dem 23. Oktober 2014, feiert unser Ex-Kollcge
seinen 75. Geburtstag. Dazu gratulieren wir dem absoluten
Vollblut-Journalisten aus Wien sehr herzlich als Redaktion, als
Vorlag und als Vertreter unserer Leserschaft.
Helmut Zwickl war stets ein engagierter, mutiger Pionier des
deutschsprachigen Motorsport-Journalismus. Er nahm seine
I.eser nicht nur mit ins Fahrerlager, mit in die Motorhomes
und mit an die Boxenmauer, bei ihm kletterte der Fan sogar
mit ins Cockpit und schnupperte die heisse, dünne Rennluft
auch noch jenseits der Tempo-300-Marke.
Im Zwickl-Interview ab S. 34 dieser Ausgabe erzählt unser
verehrter Vorgänger über seinen Weg durch die Formel 1. Mag
seine Art des Geschichtenschreibens heute auch kaum mehr
machbar sein, Helmut Zwickl kann doch für jeden Motor
sport-Journalisten getrost Gradmesser und Vorbild bleiben.
Alles Gute und bis nächste Woche!

Ihr Leopold Wieland

2 1 . O k t o b e r 2 0 1 4 / M O T O R S P O R T a k t u e l l

I N H A L T

WER? Thomas Lüthi (CH)
WO? Phillip Island (AUS)

WAS? Hat sich für P2 beim Mo-
to2-GP zweifel los reingekniet

WER? DTM-Fahre r fe ld 2014
WO? Hockenheim (D)

WAS? Gedenkminute für den schwer verletzten F1-Kollegen
Jules Blanchi kurz vor dem Start zum Finalrennen

WER? Markus Winkelhock (D) WAS? Test des Autos für
WO? Barcelona (E) den Audi Sport TT Cup 2015

I I

T H E M E N D E R W O C H E
Formel 1: Regenreifen in der
D i s k u s s i o n : D r e i - A u t o - I d e e
s o r g t f ü r S t a u S . 5
! FORMEL 1 Erntezeit bei

W e l t m e i s t e r M e r c e d e s S . 6
I F O R M E L I v e t t e ! b e i F e r

r a r i u n t e r Z u g z w a n g S . 8
F O R M E L R E N A U LT 3 . 5
S a i n z j r . i s t a m Z i e l S . I O
! L A N G S T R E C K E N - W M

A u d i s U r s a c h e n s u c h e 5 . 1 2
CARRERA CUP Wie Eng
s i c h d e n T i t e l h o l t e S . 1 3
I DTM Audi gewann doch

n o c h e i n e n T i t e l S . 1 4
RALLYE-WM So fä l l t d ie
E n t s c h e i d u n g S . 1 7

T H E M E N D E R W O C H E

MotoGP: Härtetest für die
Reifen: Superbike-WM: Rossi
a u f d e r Ya m a h a R 1 S . 1 8
! MOTOGP Rossi Sieger

d a n k Ü b e r b l i c k s . 2 0
MOTOGP Pedrosa ist auf
C r e w c h i e f - S u c h e S . 2 2
! M0T02 Lü th i auch in

A u s t r a l i e n t o p S . 2 S
M0T03 Mi l ler ist zurück im
T i t e l r e n n e n S . 2 7
! S U P E R B I K E - W M D i e

G P - A s s e k o m m e n S . 2 8
I D M R ü c k k e h r e i n e r

Seitenwagen-Legende S. 28
SUPERMOTO Hiemer zu
s e i n e m R ü c k t r i t t S . 2 9

T O P - J O U R N A L I S T H e l m u t
Z w i c k l w i r d 7 5 S . 3 4
! TOP-FAHRER Rally-

cross-Champ Soiberg S. 37
BOXENGEFLÜSTER
Namen & Nach r i ch ten ,
F a n - S h o p S . 3 8
I M P R E S S U M S . 3 8
L E S E R B R I E F E S . 3 7
SERVICE Vorschau,Termi-
n e , TV- P r o g r a m m S . 3 7

! = T i t e l t h e m e n

F o t o s T i t e l s e i t e :
S U T T O N - I M A G E S . C O M

KONTAKT/ONUNE
M O T O R S P O R T a k t u e l l
i ndus t r i es t r asse 28
C H - 8 6 0 4 Vo l k e t s w i l
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F o n n e l l / B i a n c h i - U n f a l l

Diskussion um Regenreifen
Von PETER HAAB

U m d e n s c h w e r e n U n & l l
von Jules Bianchl (Marus-
sia) beim Japan-GP in
S u z u k a l ü c k e n l o s a u f e t i k l ä -
ren, bat die FIA letzte
W o c h e a u c h d i e Te a m s u m
i h r e M i t h i l f e . D i e F a h r e r
i h r e r s e i t s s t e h e n m i t d e m
A u t o m o b i l - W e l t v e r b a n d i n
Diskussion wegen der
Regenreifen.

Für den sogenannten «Füll
Wet»-Pneu hat ten d ie Formel-
1-Pi loten in d ieser Saison nie
viel übrig. Nur wenn es über
haupt nicht anders ging und
die Bedingungen extrem wa
ren. liessen die Fahrer anstelle
der grün markierten Interme
diates die blau gekennzeichne
ten Regenpneus montieren. So
auch beim Start zum Japan-GP
hinter dem Safety Car.

«Die Regenreifen sind in die
s e r S a i s o n t a t s ä c h l i c h e i n

schwieriges Thema», hält Se
bastian Vettel fest. «Sie funkti
onieren nur in einem sehr klei
nen Fenster hundertprozentig.
Zudem bauen sie sehr schnell
ab. wenn die Piste ein wenig
a b t r o c k n e t . D a r u m t e n d i e r e n
die meisten Fahrer dazu, selbst
bei schwierigen Bedingungen
etwas länger mit den Interme
diates zu fahrea Das kann zu

gefahrlichen Situationen fuh
ren. Vor allem wenn die Inter
m e d i a t e s a m E n d e i h r e r L e
bensdauer s ind .»

M e r c e d e s - P i l o t L e w i s H a
milton pflichtet Vettel beb «Es
ist kein Geheimnis, dass wir
vom Pirelli-Regenreifen über
haupt nicht begeistert sind. Ich

Die aktue l len P i re l l i -Regenre i fen kommen nur be i Ext rembedingungen zum Einsatz

kann mich aber erinnern, dass
ich mich mit den Bridgestone-
Regenpneus viel besser ge
f ü h l t h a b e . D a r ü b e r m ü s s e n
w i r m i t d e r F I A w e i t e r d i s k u -
t i e r e a »

Rundschreiben an die Teams
N a c h d e m s c h w e r e n U n f a l l
von Jules Bianchi beim Grand
Prix von Japan in Suzuka ist
d e r G e s u n d h e i t s z u s t a n d d e s
25-jährigen Franzosen weiter
hin sehr kritisch, aber stabil.
Bianchi kämpft im Kranken
h a u s i n Yo k k a i c h i w e i t e r u m
sein Leben. Zum genauen Un-
fallhei^ang xmd den Umstän
den, die dazu führten, dass Bi

anchi in Suzuka auf regennas
ser Strecke die Kontrol le über
sein Auto verlor, gab es seit
dem Japan-GP viele unter
schiedl iche Darste l lungen.
Marussia distanzierte sich letz
te Woche in aller Form von den
i m R a u m s t e h e n d e n Vo r w ü r
fen, dass Bianchi vom Kom
mandostand aufgefordert wor
den sei, schneller zu fahren,
um seinen 17. Platz gegen Mar
cus Ericsson (Caterham) zu
vcrteidigea

Um den Fakten lückenlos auf
den Grund zu gehen, bat die
F I A i n e i n e m R u n d s c h r e i b e n
an die Teams um relevante Un

terlagen und Datca Der Fall

soll nochmals bis ins letzte De
tail aufgerollt werden.

«Infolge des Unfalls von Jules
Bianch i be im Grand Pr i x von

Japan hat die FIA beschlossen,
ein Unfallgremiiun ins Leben
zu rufea Ziel ist es, ein besse
r e s Ve r s t ä n d n i s d i e s e s Z w i
schenfalls zu erlangen und al
lenfalls Vorschläge für zusätz
liche Sicherheitsvorkehrungen
an den Rennstrecken zu unter
breiten», heisst es in diesem
Rundschreiben. Es geht um
«alle Dokumente, Zeugenaus
sagen und alle anderen ein
schlägigen Informationen, die
für das Unfallgremium von In
teresse sein könnten». ♦

F o r m e l l / G P 2 / G P 3 / R e n a u l t 3 . 5

Drei-Auto-Plan sorgt für Stau
Die ungeklärte Diskussion
u m D r c i - A u t o - Te a m s i n d e r
Formel 1 ab 2015 urirkt bis in
G P 2 u n d R e n a u l t 3 . 5 . D o r t
s t e h t d a s I Va n s f e r k a r u s s e l l
s t i l l und es d roh t de r Ver
l u s t d e r b e s t e n F a h r e r.

Daran hat sich nichts geändert:
D ie Fo rme l - l -Tea ras Ca te rham
und Marussia laufen seit Jahren
a u f d e m Z a h n fl e i s c h . I n z w i
schen soll die Situation so pre
kär geworden sein, dass ihre
Te i l n a h m e a n d e r W M 2 0 1 5
emsthaft in Frage gestellt wird.
D e s h a l b w i l l F l - C h e f v e r m a r k -
ter Bemie Ecclestone nun Vor
sorgen. Wenn nur noch neun
Teams am Start wären, hätte er

z w a r i m m e r n o c h d i e M i n
destanzahl an Tei lnehmern, d ie
er gegenüber den Veranstaltern
garantierenmuss. Aber Was ist,
wenn noch ein Rennstal l (Sau
ber oder Force India) wegbre
chen würde?

E c c l e s t o n e s P l a n s i e h t l a u t
neuen MSa- In fo rma t i onen vo r,
dass nicht al le Teams drei Au
t o s e i n s e t z e n m ü s s e n . A l l e i n

aufgrund der Kosten, die da
durch zusätz l ich anfal len. Des
halb plant er mit drei Autos nur
bei Red Bull, Ferrari, Mercedes.
Wi l l iams und Lotus. Nicht vom
Einsatz eines dr i t ten Autos be
t r o f f e n w ä r e n s o m i t : S a u b e r ,
Force India, McLaren und Tore
Rosso. Den Teams mit drei Au

tos würden auch Auflagen bei
den Fahrern gemacht. Im drit
t e n A u t o m ü s s t e e i n R o o k i e
s i t zen .

Eingeschränkte Wertung
Das wäre für diese Teams aller

dings kein Problem. Bei Merce
d e s w ü r d e P a s c a l W c h r l e i n
Platz nehmen, bei Ferrari Raffa-
ele Marciello, bei Lotus Estcban
Ocon, bei WUIiams Felipe Nasr
u n d b e i R e d B u l l k ä m e n d e r

frischgebackene Renaull-3.5-
Meister Carlos Sainz jr. oder
aber GP3-Leader Alex Lynn in
Frage. Diese Fahrer würden -
so wurde es bisher kolportiert
- normal punkten. Allerdings
nur für die Fahrer-WM, nicht

f ü r d a s K o n s t r u k t e u r s - C h a m

pionat.
Ob diese Idee umgesetzt

wird, ist im Moment weiterhin
völlig offen. Bernie Ecclestone
rechnet zurzeit wohl gerade
aus, was günstiger und attrak
t iver i s t : d ie zwe i H in te rbänk-
l e r ü b e r l e b e n z u l a s s e n o d e r
den Einsatz eines dritten Autos
bei fünf Top-Teams zu forcie
r e n .

Fakt is t : Der Fahrermarkt is t
daher b lock ier t , sowohl in der
Fonnel 1 wie auch in den Nach-
wuchsk lassea Würde d ie I dee
nämlich umgesetzt, gingen ver
mutlich auch GP2 oder Renault
3.5 die besten ihrer Fahrer ver
loren. ♦ CE

Nü rbu rg r i ng

Käuferin
Finanznot
D i e fi n a n z i e l l e S i t u a t i o n u m

Nürbuigring-Kaufer Capri
corn ist unklarer denn je.
Zudem sorgt nicht nur die
Vergabe eines WEC-Renn-
te rmins fü r Verw immg.

Robertino Wild, Inhaber von
Capricorn, hat seinen Zwcidrit-
tel-Antei l am im März erworbe
nen Nürburgring in die Hände
eines Treuhänders legen müs
sen. Dabei handelt es sich um
Insolvenz-Sachwalter Jens Lie
ser, der Wild die Zahlung der
zwe i ten Kau fp re i s -Ra te i n
Höhe von fünf Mi l l ionen Euro,
die eigentlich am 30. Juli fällig
gewesen wäre, bis zum 31. Ok
tober gestundet hatte.

Nachdem sich vereinbarte Si
cherheiten als nicht entspre
chend werthaltig herausgestellt
hatten, handelte Lieser. Das
restl iche Drittel befindet sich in
d e n H ä n d e n d e r F i r m a

Getspeed und Inhaber Axel

R o b e r t i n o W i l d : I n G e l d n o t ?

H e i n e m a n n . D i e fi n a n z i e l l e n

Schwierigkeiten der Nürburg-
ring-Erwerber sorgen für neue
Negativ-Schlagzeilen und Unsi
cherhei ten an der Ei fe ls t recke.

Verträge für bedeutende Motor
sport-Veranstaltungen 2015 lie
gen deshalb vorerst auf Eis.
Noch keinDTM-Termin 2015
Nur für den Lauf der Langstre-
c k e n - W M ( W E C ) a m 3 0 . A u

gust 2015 gibt es einen Vertrag.
O b w o h l R o b e r t i n o W i l d u n d
W E C - G e s c h ä f t s f ü h r e r G e r a r d
Neveu die Vereinbarung abwei
chend von allen Spielregeln der
internationalen Terminvergabe
t r a f e n , v e r s t ä n d i g t e n s i c h
DMSB, ADAC und Rennstrecke
b e i e i n e m Tr e f f e n i n H o c k e n
heim im Sinne des Sports dar
auf, den von Audi und Porsche
gewünschten WM-Lauf zu un
terstützen und die sportrcchtli-
chen Probleme zu lösen.

Für die Nürburgring-Renncn
v o n D T M u n d A D A C ( j T M a s
ters müssen entsprechend neue
Termine gefunden werden. Da
mit steht der Durchführung des
WEC-Laufs am 30. August 2015
nichts mehr im Wege - voraus
gesetzt, den neuen Besitzern
des Nürburgrings gelingt es,
i h re o f f ens i ch t l i chen finanz ie l
len Probleme zu regeln. ♦ GB
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Lewis Hamilton macht nach seinem Sieg beim Russland-GP
in Sotschi das Victory-Zeichen: Das Mercedes-Team hat die
Kons t ruk teu rs -WM 2014 gewonnen .
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Te a m - W e l t m e i s t e r M e r c e d e s

Jetzt
tienscht
Erntezeit

Von PETER HAAB

D a r a u f h a b e n s i e b e i M e r
cedes fünf Jahre lang war
t e n m ü s s e n . A b e r s e i t d e m
R u s s l a n d - G P i n S o t s c h i
s t e h t d a s Te a m d e r S i l b e r

pfeile als Gewinner der
Te a m - W e l t m e i s t e r s c h a f t
2014 fest Gnmd genug, um
let2de Woche in Btackley
und Brixworth ein wenig zu
f e i e r n . M e r c e d e s - M o t o r -
spor t -Chef To to Wol f fund
A i i f t i c h t s r a t s c h e f N U d
L a u d a b e d a n k t e n s i c h b e i
dieser Gelegenheit bei ihrer
Belegschaft.

Kaum war der Titel in der Kon
s t r u k t e u r s - We l t m e i s t e r s c h a f t
im Trockenen, schaute Nico
Rosberg bereits wieder weit vo
raus: «In den vergangenen Jah
ren hat das ganze Team hart ge
a r b e i t e t u n d w i r h a b e n u n s
Schritt für Schritt an die Spitze
gearbeitet. Es war nicht immer
leicht, denn wir hatten Phasen,
wo die Weiterentwicklungen
nicht das gebracht haben, was
wir uns erhofft hatten. Jetzt
wünsche ich mir, dass dies der

Beginn einer langen Erfolgsära
für die Silberpfeile ist» Das
hoffen Teams wie Red-Bul l -Ra-

cing und Ferrari natürlich nicht
Denn die Überlegenheit der

W e r k s - M e r c e d e s w a r i n d e r
l a u f e n d e n S a i s o n e r d r ü c k e n d .
Das beweisen ein paar Zahlen
zu den ztirückliegenden bishe
rigen 16 Saisonrennen:

Mit 13 Siegen und 35 Podest
plätzen holte der Mercedes-
Benz Fl W05 Hybrid 64 Prozent
aller bislang in dieser Saison
vergebenen WM-Punkte. Dazu
kommen 16 Pole-Posi t ions und
14 schnellste Rennninden in 16
Rennen. Dabei lag bei 88 Pro
zent al ler Rennrunden ein SU-

berpfeil in Führung.
Das Jahr 2014 stellt einen ganz

besonderen Mei lenstein für d ie
Marke Mercedes dar Se i t dem
e r s t e n F o r m e l - l - G r a n d - P r i x -

Sieg in Reims/F sind 60 Jahre
vergangen. Die Geburt der Sil
berpfeile beim Eifelrennen 1934
Uegt mittlerweüe genau 80 Jah
r e z u r ü c k . A u s s e r d e m f e i e r t
Mercedes-Benz in diesem Jahr
120 Jahre Motorsport, was die
Saison 2014 zu einer würdevol
len Hommage an die glanzvol
len Erfolge der Silberpfeile frü
herer Ze i ten macht .

Nico Rosberg, der noch im
mer Chancen au f den Fahre r -
WM-Titel hat, f reute sich «Nun
is t es a lso sowei t . Wi r s tehen
t a t s ä c h l i c h a l s W e l t m e i s t e r
hier! Daraufhaben wir lange ge
wartet. Seit ich zu Beginn die
ses Projekts im Jahr 2010 zum

Team gestossen bin, habe ich
auf diesen Tag gewartet. Denn
ich habe vom ersten Tag an im
mer an diese Truppe geglaubt.
Es ist ein grossartiges Gefühl,
ein Teil des Ganzen zu sein imd
n u n e n d l i c h d i e W e l t m e i s t e r
schaft gewonnen zuhaben, imd
das auch noch auf überlegene
Art imd Weise. Ich möchte ein
grosses Dankeschön an jeden
Einzelnen für seine harte Arbeit
aussprechen. Ich hoffe, dass sie
diesen Moment geiüessen und
es noch viele weitere davon ge
ben wird.» Am Montag und
Dienstag vergangener Woche

s r

Die Mitarbeiter in Brackley
f o r m i e r t e n s i c h z u m S t e r n

besuchten die Mercedes-Fahrer
Lewis Hami l ton und Nico Ros
berg gemeinsam mit der Team
leitung beide Werke. Lewis Ha
milton hatte ebenfalls Mühe,
die historische Bedeutung die
ses Augenblicks zu erfassen:
«Ich bin tatsächlich gerade ein
wenig sprachlos. Es ist ein un
glaubliches Gefühl, vor all die
sen fantast ischen Menschen zu
s t e h e n . M a n m u s s f a s t e i n e n
S c h r i t t z u r ü c k t r e t e n u n d s i c h
klar werden, was man gemein
sam erreicht hat. Ich weiss, dass
es ein langer Weg war und vie
le im Team harte Zeiten durch
leben mussten, um die Basis für
den heutigen Tag zu legen. Für
a l l d i e s e h a r t e A r b e i t b i n i c h
euch wahnsinnig dankbar. Die
vergangenen beiden Jahre wa
ren die besten meines Lebens -
u n d d e r G r u n d d a f ü r s i n d a l l

jene Menschen, die hier stehen.
Der Einsatz und die Synergien
sind hier anders als alles, was
ich je zuvor gesehen habe.»
Und da im l iess Hami l ton auch
noch anklingen, dass er nicht
beabsichtigt, das Mercedes-
Team schon bald zu verlassen:
« I c h f r e u e m i c h a u f d i e ~ Z u -
k u n f t . »

Mercedes-Motorsportchef
Toto Wolff ist am Sormtag-
abend des Russ l and -GP nach

eigenen Angaben eine grosse

Last von den Schultern gefallen.
Entsprechend glücklich präsen
tierte er sich anfangs vergange
ner Woche vor seiner versam
melten Belegschaft.

Dank an Ross Brawn
« W a s f ü r e i n M o m e n t » ,
schwärmte Wolff. «Als ich nach
d e m R u s s l a n d - G r a n d - P r i x i n
die Fabrik in Brackley gefahren
bin, erinnerte ich mich an mei
nen Amtsantr i t t beim Team zu
rück.» In der lockeren Fcierlau-
ne ver teUte der Mercedes-Mo

torsportchef gleich haufenwei
se Blumen an seine Mitarbeiter.
«Ich erinnere mich, wie mich
damals jeder, den ich getroffen
habe, inspiriert hat. Seitdem ist
kein Tag vergangen, an dem ich
nicht durch die Fabrik gegangen
bin und die gleiche Inspiration
verspürt habe. Wir haben eine
sehr intelligente, hart arbeiten
de Truppe. Den ersten Kons-
t r u k t e u r s - W e l t m e i s t e r t i t e l f ü r
Mercedes-Benz zu gewinnen ist
e in enorm s to l ze r Moment fü r
uns alle. Es Ist die Gelegenheit,
um den Anteil eines jeden Ein
zelnen an d ieser Mannschaf ts
leistung anzuerkeimen. Ange
fallen bei Ross Brawn, der eine
Inspirationsfigur für das Team
w a r u n d d e n G r u n d s t o c k f ü r
unseren derzeitigen Erfolg ge
legt hat.» ♦
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Niki Lauda im T-Shir t des Konstrukteurs-Weltmeisters 2014

N i k i L a u d a

Nico Rosberg und Lewis Hamilton: Ein Seifie in Brackley mit der Belegschaft im Hintergrund

«Siegen wird
schwieriger»

Lewis Hamilton mit Toto Wolff: Dem Mercedes-Sportchef ist die grosse Erleichterung anzusehen

Die zwei Lenker an der Spitze: Technik-Chef Paddy Lowe und Mercedes-Sportchef Toto Wolff

In den Tagen nach dem
R n s s I a n d - G P i n S o t s c h i w a r
b e i m M e r c e d e s - Te a m v o r
allem feiern angesagt. Doch
N i k i L a u d a e r w ä h n t e b e i
s e i n e r D a n k e s r e d e a u c h d i e
l e t z t e n d r e i R e n n e n d e r
Sa ison 2014 . Er w i l l se inen
beiden Piloten gleichwert i
ges Material für den Kampf
u m d i e F a h r e r - W M - K r o n e
zur Verfugung stellen.

Niki Lauda, der Aufsichtsrats
vors i tzende des Mercedes-For -
mel- l-Teams, konnte seinen
Stolz nur schlecht verbergen.
Normalerweise ist er der Typ
des kühlen Analytikers. Doch
n a c h d e m G e w i n n d e r Te a m -
WM bedankte sich der 65-jäh
rige Wiener überraschend emo
tional bei den Belegschaften in
d e n M e r c e d e s - F a b r i k e n i n
Brackley und Brixworth. «Ich
bin sehr glücklich, heute hier
vor allen stehen zu dürfen. Vor
vielen Jahren habe ich selbst als
Rennfahrer um den Gewinn der
Weltmeisterschaft gekämpft.
Mal gewinnt man, mal verliert
man. Aber man gibt niemals
auf, bis man eines Tages Welt
meis ter i s t . Am Abend meines
Titelgewinns dachte ich, dass
vor allem ich selbst eine gute
Leistung gebracht habe, als ich

mit den Weltmeistertitel einge
f a h r e n h a b e . » L a u d a w e i t e r :
«Wenn ich jetzt hier vor euch
stehe, ist das eine ganz andere
Erfahrung. Jeder einzelne von
uns dar f s ich nun Wel tmeis ter
n e n n e n . D e n n w i r a l l e h a b e n
zusammengearbeitet und sind
zum Siegcrteam geworden.» Im
allgemeinen Jubel erinnerte
Lauda aber daran, da.ss die Sai
son noch nicht gelaufen ist:
«Noch s tehen d re i Rennen an
und wir müssen weiter Gas ge
ben, um sicherzustellen, dass
unsere beiden Fahrer im Kampf
um den WM-Titel die gleiche
Chance erjialtcn. Danach müs
sen wir noch härter arbeiten,
um Jahr für Jahr weiter siegen
zu können. Denn das wird jetzt
immer schwieriger.»

Dieter Zetsche, Vorstands-
Vorsitzender der Daimler AG,
war natürlich genauso erfreut
wie Niki Lauda: «Es erfüllt uns
mit Stolz und grosser Zufrie
denheit, zum ersten Mal mit ei
nem Silberpfeil die FIA-Formel-
1 - K o n s t r u k t e u r s - We l t m e i s t e r -
schaft gewonnen zu haben. Für
einen HersteUer wie Mercedes-
Benz ist es zudem von ganz be
sonderer Bedeutung, dieses
Ziel in einem Jahr des techno
logischen Umbruchs zu errei
chen.» ♦ PH
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Sebast ian Vedel Im r i - rerrar i : Das
gab es bisher nur beim PR-Termln mit
einem alten Auto von GerbaMi Borger

%
» V e t t e l / F e r r a r i

^dionzelt
Vo n E L M A R B R U M M E R

E r s t 2 0 1 5 f ä h r t S e b a s t i a n
Ve t t e l f ü r F e r r a r i s t a t t f ü r
R e d B u l l . D o c h s c h o n h e u t e
steht der viermalige Welt
m e i s t e r b e i s e i n e m n e u e n
Team arg unter Zugzwang.

Die Arbeitsteilung kommt nicht
von ungefähr Luca di Monteze-
molo kann bei seinem Abschied

wenigstens noch ein bisschen
Aufmerksamkeit erzielen, in
dem er bestätigt, dass Fernando
Alonso Fer ra r i ve r lassen w i rd .
Dann tritt der Markgraf ab. Die
strahlende Verkündung des
sich seit September anbahnen
d e n W e c h s e l s v o n S e b a s t i a n
Vettel zur Scuderia behäl t s ich
natürl ich der neue starke Mann
in Turin und Maranello, Fiat-
Superpräsident Sergio Marchi-
o n n e , v o r .

D e r I t a l o - K a n a d i e r w a r d i e
t re ibende Kraf t h in ter Sebast i
a n V e t t e l s s e n s a t i o n e l l e m
Transfer. Es ist eine alte Weis
heit aus der Wirtschaft, die der
Manager in seinem Fl-Team an
gewandt hat: «Kannst du dei
nen Gegner nicht besiegen,
d a n n k a u f e i h n . » D a r a u f h ä t t e
F e r r a r i n a t ü r l i c h s c h o n e i n ,
zwei Jährchen früher kommen
k ö n n e n . N u r d a m a l s w a r d e r
Glaube an Alonso, an Monteze-

molo und die eigene Stärke
noch gross - und Vettel bei Red
Bull noch glücklich. Diesen
Frühherbst aber hatten die Sen
soren der Ferrari-Späher Alann
geschlagen, Vettels zunehmen
d e U n z u f r i e d e n h e i t b e i R e d
Bull registriert, die längst zur
Entfremdung gefuhrt hatte. Der
V i e r f a c h - W e l t m e i s t e r w u r d e
damit gelockt, dass ihm jeder
Wunsch von den Lippen abge
lesen werde - solange sich nur
der Erfolg einstelle.

A n d i e s e m F u n k t w i r d d i e
wahre Dimension klar, die die
Neuordnung der Machtverhält
nisse bei Ferrari und in der For
mel 1 glcichermassen bedeutet:
Na tü r l i ch s t immt d ie Pa ra l l e le
z u M i c h a e l S c h u m a c h e r s
Wechse l 1995 /96 immer noch ,

allerdings bleibt Vettel als ra
sender Siegfried viel weniger
Ze i t a l s Schum i dama ls - de r
immerhin fünf Jahre gebraucht
hat, um mit einer komplett um
s t ruk tu r i e r t en Mannscha f t den
ersehnten Fahrert i te l zu holen.

Sebas t ian Vet te l ha t nun fü r
seine «Operation Campionc»
maximal drei Jahre. So lange,
w i e d i e v o r a u s s i c h t l i c h l e t z t e

A m t s p e r i o d e M a r c h i o n n e s
dauer t . In d ieser w i l l de r aus
Fiat und Chrysler und einem
w e i t e r e n G r o s s k o n z e r n d i e
grösste Autoschmiede der Welt

geformt haben - und selbstver
ständlich seine Ära auch mit
de r Fo rme l -TWe l tme is te rscha f t
k r ö n e n . F ü r S e b a s t i a n Ve t t e l
w i r d d e r D r u c k d a h e r e n o r m .
Er muss schnellstmöglich zei
gen, dass er der erfolgreiche
Mannschaftskapitän ist, den
Ferrari sucht. Alonsos fünf Fer

rari-Jahre erscheinen dagegen
als bequeme Zeitspanne.

Gnadenloses neues Regiment
Sergio Marchionne hat nun bei
d e n F a h r e r n s e i n e n W u n s c h
k a n d i d a t e n . U n d e r h a t d i e s e
Wahl gleich mit einem Wunsch-
programm für die zutiefst ver
u n s i c h e r t e R e n n m a n n s c h a f t
ve rbunden . In e inem In te rv iew
forderte er die Gestione Sporti-
va dazu auf, endlich mehr Risi
ken einzugehen, und - wörtlich
- ein paar Leuten in den Hin
tern zu treten. Es gibt nicht we
nige in Maranello, die grosse
Angst davor haben, dass dieser
Tr i t t s ie se lbs t t re f fen könnte .
Und genauso war diese klare
Ansage vermutlich gemeint.

Es zieht ein ganz neues Klima
in die ehedem heiligen Hallen
ein. Mit dieser Art Regiment
kann zumindest Vettel gut um
gehen - solange es gemeinsam
vorangeht. «Ferrari, das auf der
Rennstrecke nicht gewinnt, ist
für mich nicht Ferrari», sagt

Marchionne ketzerisch, «des
halb muss sich jetzt radikal et
w a s ä n d e r n . U n d w i r m ü s s e n
das, was getan werden muss,
schnell tun. Das kann schiefge
hen, aber wir haben auch nichts
mehr zu verlieren.» Eine Phase
der Sieglosigkeit wie derzeit
(Alonsos letzter GP-Sieg
stammt aus dem Frühjahr 2013)
werde er nicht lange akzeptie
ren. 2014 droht der Scuderia die
erste sieglose Saison seit 1993.

« I c h k a n n m i t P e c h l e b e n ,
aber das kann dauerhaft natür
l ich kein Element in der Struk
t u r e i n e r M a r k e w i e F e r r a r i
sein. Es muss vorwärtsgehen!»
Aussagen Marchionnes wie die
lesen sich wie ein persönliches
Nävi für Vettel, seinen Schick
salsgenossen. Siegen ist keine
Option, sondern ein Muss. Viel
leicht genau das, was der nach
dem Frust bei Red Bull als neue
Lust braucht. Erfolge mit Ferra
ri hätten eine ganz neue, ganz
andere (Qualität. Allerdings ist
die Chance, in ein Haifischbe
cken zu geraten, in Maranello
grösser als in Milton Keynes.

Aber Vettel hat mit dem ge
scheiterten Alonso ja ein ab
s c h r e c k e n d e s a k t u e l l e s B e i

spiel. Luca di Montezemolo
ve r rä t übe r Fe rnando A lonsos
A n t i - F e r r a r i - M o t i v e : « E r s t e n s
w i l l e r e i n a n d e r e s U m f e l d .

Zweitens ist er in einem Alter,
i n d e m e r n i c h t m e h r d a r a u f
warten kaim, wieder gewinnen
zu können.»

Nachdem d ie neuen F ia t -Ak
tien an der Wall Street gehan
delt wurden, richtet sich Mar
c h i o n n e s A u f m e r k s a m k e i t
mehr auf die Boxengasse. Na
türl ich wird das nicht nur tech
nisch, sondern auch politisch.
Ferrari hat die Komplexität der
Hybrid-Turbos sclilichtweg un
terschätzt. Drei Jahre eingefro
r e n e M o t o r e n w ü r d e n e i n e
enorme Hypothek bedeuten,
der Druck au fTechn ikchef A l l i
son wie auf Vettel würde noch
stärker. Und: Übergangsteam
chef Marco Mat t iacc i hä t te es
auch nicht leichter, einen neuen

sportlichen Leiter zu finden,
auch wenn Ross Brawn immer
noch eine Option ist.

De r Traum von e i ne r neuen

Ferrari-Sieg-Ära basiert auf ei
nem March ionne-A lp t raum:
«Man hat mir immer gesagt,
dass Rennsport keine Wissen
schaft ist, weil eine Vielzahl von
Faktoren die Leistung beein
fl u s s t . U n d d a n n k o m m e i c h
nach Monza und sehe, dass in
d e n e r s t e n s e c h s A u t o s k e i n
Fer rar i -Motor s teck t , und mein
Blutdruck explodiert.» So ist
das eben bei Ferrari: Alles eine
Frage des Herzblutes. ♦
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In Zeltnot: Ferraris neuer Chef Sergio Marchlonne

i r r : ^ 9 1
Müssen bald siegen: Vettel und Neu>Teamkollege Rälkkönen

V e t t e l / R e d B u l l

Kalte liebe rostet
verdammt sdineli
Von ELMAR BRUMMER

N o c h d r e i m a l s t a r t e t S e b a s
t i a n Ve t t e l f ü r R e d B u l l . D i e

Stimmung ist nach ihrer
Scheidung nicht die beste.

Aus Vett Bul l wird also wieder
Red Bull. Die Liebe ist erkaltet,
was an jedem Wort und an der
ganzen Tonlage nicht erst in
Sotschi beim bisher letzten GP
der Saison 2014 spürbar war. Se
bastian Vettel macht aus seiner
Unzufriedenheit jetzt, wo er
sich für Ferrari entschieden hat.
keinen Hehl mehr. Die Technik,
die Taktik, das Teamwork - al
les ist nicht mehr das, worauf er
vor einem Jahr noch so ausser
ordent l ich s to lz war.

Er hat, aus seiner Sicht, Recht
damit . Ehr l ich zu sein, das ist
ihm immer wichtig, und dann
gilt das eben auch für die aktu
elle Gefühlswelt. Aber Er muss
aufpassen, dass er nicht den
E i n d r u c k d e r U n d a n k b a r k e i t
erweckt, im ersten Jahr seiner
Formel-l-Karriere, in dem es
einmal nicht bergauf geht. Da
v id Cou l t ha rd , de r auch nach
s e i n e r a k t i v e n L a u f b a h n R e d -
Bull-Botschafter geblieben ist,
warnte den Heppenheimer vor
Kameras: «Man gehört als Fah
rer immer zu e inem Team. Es
wäre nur fair, wenn er nach vier
erfolgreichen Jahren auch jetzt
etwas zurückgibt.» Und nicht
b loss Kr i t i k .

Andererseits darf sich, muss
sich, wird sich Sebastian Vettel
fragen, ob Red Bull Racing tat
sächlich genug getan hat, um
seinen kriselnden Champion
im richtigen Moment zu stüt

zen. Vielleicht beruht die Erkal

tung der Leidenschaft füreinan
der tatsächlich auf Gegenseitig
keit - inzwischen ist müssig, bei
wem sie angefangen hat. Red
Bull geht mindestens ein so
grosses Risiko ein wie Vettel
und Ferrari (siehe Story links).
Das Tempo, mit dem Daniel
R i c c i a r d o b e f ö r d e r t w u r d e ,
kann man noch verstehen. F l -
Rookie Danül Kvyat upzugra-
den is t auch verständl ich, zu
mindest aus Ta lentsucher Hel
m u t M a r k o s S i c h t . O f f e n
bar konnte man das
D i e t r i c h M a t e s c h i t z

«Weder
Richtigkeit
noch Notwendig
keit zu intervenie
ren.»

D I E T R I C H M A T E S C H I T Z

auch gut verkaufen. Die Ab
s c h i e d s w o r t e d e s D o s e n -
Obersten dürfen durchaus auch
so interpretiert werden, dass da
die Enttäuschung mitschwingt,
auch wenn man gar nicht erst
probiert habe, Vettel umzu
s t i m m e n : « W i r s a h e n w e d e r
eine Richtigkeit noch Not\ven-
digkeit darin zu intervenieren,
zumal mit dieser Rochade ja
auch sehr hohe finanziel le Ein

sparungen verbunden sind und
meiner Meinung nach die kom
mende Fahrer rochade auch e i
niges zur Spannung in der
nächsten Saison bei t ragen

wird.» Zehn Minuten, nicht
mehr, soll die Besprechung zur
drast ischen Umbi ldung der
Falncrpaarung gedauert haben.
Risiko für Teamboss Horner
Red Bull mag versuchen, in der
Rolle des Underdogs die Sport
art Formel 1 für das eigene Ziel
publikum, das sonst eher auf
Abenteuerunterhaltung steht,
interessant zu machen. Sebas
tian Vettel hat in dieses Schema
nach dem ersten Titelgewinn
nie mehr sö richtig reingepasst.

Fü r S t rah lemann R icc ia rdo
wird das jetzt der nächste
Schritt zur Mannwerdung
im Motorsport: Er muss cool
bleiben, vor allem aber er
folgreich. Trotz des techni
schen Rückstands, trotz der
Umbauten im Team. Das i s t

eine grosse Aufgabe für ihn
ebenso w ie fü r Chr is t ian Hor
ner. Der Teamle i ter w i rd s ich,
falls es in absehbarer Zeit nicht
so laufen sollte wie erhofft, vie
le Fragen stellen lassen müs
s e n .

Vor allem die, warum er nicht
die Missstimmung bei den an
deren Champion-Fahrern er
kannt und genutzt hat, wie es
Ferrar i be i Vet te l ta t . Zu ver
schiedenen Zeitpunkten dieser
Smson wären Fernando Alonso,
Jenson Button und auch Lewis
H a m i l t o n z u m i n d e s t e r n s t h a f
ten Verhandlungen nicht abge
neigt gewesen. Dass Vettel auch
n ich t schon be i den Nachsa i
son-Tests in Abu Dhabi für Fer
rari freigegeben wird, ist zwar
vertraglich voll korrekt, sagt
aber auch viel über dieses ab

rupte Ehe-Aus. ♦

Übergangsteamchef: Marco Mattlacci sucht seinen Nachfolger Typisch 2014: Vettel fuhr in den meisten Rennen hinter Red-Bull-Neuzugang Ricciardo her
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Worldseries by Renault ferez

Meister trotz fabdiem Fisch
V o n C H R I S T I A N

E I C H E N B E R G E R

Carlos Sainz jr. hat als ers
ter Red-Bull-Junior die Re
nault 3.5 gewonnen. Rober
to Merhl, sein letzter ver
bl iebener Widersacher,
wurde am Start abgeräumt.

Carlos Sainz jr. reiste sehr ent
spannt nach Jerez. Sechs Punk
te trennten ihn vom Titel in der
Renault 3.5. Und auch die hätte
er nur holen müssen, wenn sein
Landsmann Rober to Merh i be i
de Rennen gewonnen hätte.
Alles sali also nach Sainz-Fest-
spielcn in Andalusien aus. Doch
ganz so ent.spannt war die An
gelegenheit dann doch nicht.

Sainz jr. kam am Freitag blass
zur Rennst recke. E in «fa lscher
Fisch» hatte ihm gehörig den
Magen verdorben. «Doch das
hatte nichts mit SP15 zu tun»,
meinte Sainz sr. «Im Quali war
e i n f a c h d e r W u r m d r i n . » D i e
Dams-Autos fanden keinen Grip.

Der Schaden für «El Matador
2 » h i e l t s i c h z u m G l ü c k i n
Grenzen. Auch Merhi hatte Pro
bleme. An seinem Auto war das
Differenzial verkehrt eingebaut.
Der 23-Jährige aus Castellön de
la Plana startete nur von SPIO.
Und weit kam er nicht (s. Nach
gehakt). Beim Anbremsen der
e r s t e n K u r v e s c h o s s i h n W i l
l iam BuUer ab. Der Bri te hatte
d i e K o n t r o l l e ü b e r s e i n A u t o
verloren, weil er Marlon Sto-
ckinger übers rechte Vorderrad
gefahren war. Merhi steckte im
Kiesbet t und verwar f d ie Hän
de. Sainz jr. stand nach 500 Me
tern als Meister fest. Der Aus
gang des Rennens (Sieger Will
Stevens) war zweitrangig.

Zusammen mit Vater Carlos,
d e m z w e i m a l i g e n R a l l y e -
Champion, feierte die Dams-

O M i a s m

Gewann als erster Red-Bull-Junior die Renault 3.5: Carlos Sainz jr.

Truppe hinterher in der Boxen
gasse den zweiten Titel in Fol
ge. «Ich bin einfach nur glück-
üch, dass ich es geschafft habe»,
sagte der neue Meister. Und
Sainz sr. ergänzte stolz: «Man
darf nicht vergessen, dass er der
erste Red-Bull-Junior ist, der
diesen Titel geholt hat.»

Wie es mit Sainz jr. weiter
geht, wollte in Jerez niemand
verraten. Die Türe zur Formel 1
(Toro Rosso) steht offen. Auch
in der GP2 gibt es Interessen

ten. Vieles hängt aber von den
P länen von Bemie Ecc les tone
ab (s. Seite 3). Wird die Idee mit
e inem d r i t t en Au to t a t säch l i ch
umgesetzt, könnte Sainz jr. auch
direkt bei Red Bull landen.

Von höheren Aufgaben träumt
auch Zoe! Amberg. Doch Jerez
war für den Innerschweizer er
neut keine Reise wert . Verkel i r
im Quali machte ihm in Lauf 1
( P 1 2 ) e i n e n S t r i c h d u r c h d i e

Rechnung. Für das zweite Ren
nen (Sieger Oliver Rowland)

N A C H G E H A K T B E I
R o b e r t o M e r h i
{23/E). Der Im Titelkampf unterlegene Caterham-Testpilot
über das Rennen In Jerez und seine Chancen in der Formel 1.

V o n C H R I S T I A N

E I C H E N B E R G E R

? Du bist mit theoretischen
Chancen zum Finale nach
Jerez gereist. Hast du
wirklich noch an die Wende
geglaubt? Ja, obwohl ich
natürlich wusste, dass ich
Schützenhi l fe brauchen
würde. Aber abgerechnet
wird immer erst am Schluss.

?Oder In der ersten Kurve...
Du sagst es. Ich war im Quali
nur Zehnter, lag aber deutlich
vor Sainz. Und mein Start
war sehr gut Doch als ich am
Ende der Geraden einlenken
wollte, kam Buller von rechts
und räumte mich einfach ab.

? Was ist dir durch den Kopf
gegangen? Das dürftest du
gar nicht schreiben. Also
behalte ich es für mich. Es
war auf jeden Fall kein sehr
intelligentes Manöver. Und
ich war stinksauer darüber.

? Hättest du Siegchancen
gehabt? Schwer zu sagen.
Ich wäre sicher irgendwo auf
P4 oder PS aus der ersten
Runde zurückgekommen.
Vielleicht wäre ich aufs
Podest gekommen. Aber ich
hätte ja gewinnen müssen,
um die Entscheidung aufs
zweite Rennen zu vertagen.

7Tröstet du dich damit,
dass du bald wieder im
n-Auto s i tz t? Trost würde
ich nicht sagen. Und ich habe
den Titel ja auch nicht in
Jerez verloren. Ich glaube,
ich habe mit einem tollen
Zwischenspurt die Meister
schaft lange offen gehalten.

? Testest du in Austin
wieder für Caterham? Ich bin
auf Abruf. Wenn sie mich
brauchen, bin ich bereit

7Und nächstes Jahr? Wenn
ich das wüsste. Aber das Ziel
ist ganz klar die Formell.

qualifizierte sich Amberg als
Sechster, wurde aber wegen
Blockierens von Jazeman Jaafar
auf SPS zurückversetzt. Im Ren
nen streikte die Kupplung - und
Amberg fiel beim Boxenstopp
ans Ende des Feldes zurück.

2-Liter: Wieder NyckdeVries
Im 2-Liter-Eurocup war der be
re is t a l s Me is te r fes ts tehende
Nyck de Vries einmal mehr top.
Im ersten Heat rang der McLa
ren-Schützling den Norweger

FORMEL RENAULT 3.5/Resultate

Dennis Olsen nieder. Im zwei
t e n R e n n e n w u r d e e r h i n t e r
George Russell Zweiter.

Der schnelle Schweizer Kevin
Jörg hatte im ersten Lauf viel
Glück . Be i e iner Ko l l i s ion mi t
Ben Bamicoat ging das Mono-
coque kaputt. Jörg musste für
das zweite Rennen Im «Ersatz
auto» von Louis Deletraz Platz
nehmen. Damit wurde er Vier
t e r. « D e r L u f t d r u c k h a t n i c h t

gepasst. Ich hatte hinten zu we
nig Grip», meinte Jörg. ♦

Die Entscheidung nach 500 Metern: Will iam Bulier schiesst nach links und räumt Roberto Merhl ab

Jeret/E, 4,428 km, L Lauf ä 40 min («1 Rl) - 27 Rdiq 21 Fahrer gestartet. 16 gewertet; 2. Lau!
8 40 min (*1 Rl) - K Rdn; 21/15; Wetterte: Sa/̂  sonnig/trodren
Lldüf:IWi Sieverts (GB/araWa) in 4M!815riiin(«170ilaiVh);20iiver Rowland
♦0,078:3. Sergey Siroäün (RUS/Forteö ♦0.495:4. Hatthieu Vajdviere(F/lohc) ♦9079; 5. Batske Vis-
ser (Nl/AVF) ♦21.877:6. Pierre GasJyfF/Artai) 'TIM 7. Meindeft vai Buuren (Nl/Pons) ♦27,034:
8. Norman Nato (F/Datnö-̂ 3333:9. Mario Sörensen (DK/1̂  ♦37.49ft 10. MSias Laine (RN/
S&akka) ♦38300: - Femer. 12. ZoÖ Amberg (Ot/AVF) ♦47.403:15. Carlos Sainz (f/Dams) ♦59,692:
out marlon Sockinger (RP/lottö.
2. Lauf; 1. Oliver Rowiard (GB/ForteO in 4209026 min (= 1633 km/h); 2. Nktioias Laüfi (CDN/Iech
1) ♦7.703:3. Wilbn Buler d̂Arden) ♦ISjTO; 4. Pierre Gasly (F/Arden) ♦16308; 5. Sergey Sirotkkr
(RUS/Forteö ♦18.752; 6. Pietio Ftfth (BR/Draco) ♦2L269; 7. Osar Tunjo (CO/Pons) ♦21.730; 8,
Matthieu Vaxiviete (F/lotuö ♦22349; 9. Marlon Stockinger (RP/lotuö ♦22,̂ 1; 10. Norman nato (F/
Oams) ♦24373; IL Carkis Sainz jr. (E/Dots) ♦25243; - Femer 14. Zoä Arnberg (CH/AV) ♦30336,
Endstand nach U Ukdere L Saiu 227 Punkte; I Gasly 192; 3. Hertv 183; 4. Rovvtard 181; 5.
Sifotkin 152:6. Stevens 122; 7. Nato 89:8. Vanvfee 83; 9. Stodöngef 73; 10. iaafar 73; 11 Arnberg
66; IZ Sörensen44; IL lane40; 14. Hvtse(i(o3& 15. Fantin 34:16 Bider 30:17. Ghiotto 26; 1&
SlarHway 21 - Teams; 1 Dams 316; 2. Fortec 313:3. Arden 222 4. Zeta 185; 5. Lotus 177; 6. arakka
1627.AVF77;6ISR73:9.Techl64:10.Draco60;U.Comtec38:12Pons32
Internet www.worUseriesbyrenauit.h'/de
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F o r m e l - 3 - E N H o c k e n h e i m

Nicht scharf auf Vize
Vo n A N N E T T E L A Q U A

B e i m F i n a l e d e r F o r m e l -
3-Europameisterscfaaft in
H o c k e n h e i m s t e l l t e n s i c h
nur noch zwei Fragen: Wer
w i r d V i z e - M e i s t e r u n d w e r
s i c h e r t s i c h d e n U t e l d e s
bes ten Tbams? Fak t i s t :
Europameister Esteban
O c o n u n d s e i n Te a m w a r e n
so sch lech t w ie n i e .

Für den zweiten Platz der Ge

samtwertung kamen noch Max
Verstappen, Tom Blomqvist
und Lucas Auer in Frage, wobei
A u e r s C h a n c e n e h e r t h e o r e t i
s c h e r N a t u r w a r e n . N a c h d e n
beiden Zeittrainings kristalli
s ie r te s ich dann e ine Tendenz

zugimsten von Blomqvist her
aus, der vor dem Finalwochen
e n d e n o c h d r e i Z ä h l e r h i n t e r
dem Niederländer lag; Zwei Po
l e - P o s i t i o n s u n d e i n d r i t t e r

Rang im Gegensatz zu den
Startplätzen 1, 9 und 7 seines
Rivalen brachten den Sohn von
Stig Blomqvist in eine gute Po
s i t i o n .

Lauf 1 sah Sieger Max dann
zwar noch zwei Ränge vor dem
drittplatzierten Blomqvist, aber
danach lief es nicht mehr per
fekt für den jüngsten Formel-
1 - P i l o t e n a l l e r Z e i t e n . D e n n
w ä h r e n d s i c h d e r B r i t e m i t
s c h w e d i s c h e n W u r z e l n ü b e r
zwei weitere Podestplätze freu
en durfte, beendete Verstappen
se ine e rs te Fo rme l -Sa ison m i t
den Posit ionen 5 und 6. Damit
sicherte Blomqvist sich den Vi
ze-Titel, auf den er gar nicht so

Quizfrage - was hat Tom Blomqvist wohl mehr gefreut? Das Gridgir i oder die Vizemeisterschaft?

scharf war. «Mein Zie l war e i
gentlich der Meistertitel», so
der Schützling des Teams Jago-
nya Ayam with Carlin, der beim
Finale vor allem Spass haben
wollte. Der unterlegene Ver
stappen nahm seine Niederlage
gelassen: «Meine Saison war
mehr als gut. Wenn mir das vor
der Saison einer angeboten hät
te, hätte ich es sofort unter
schrieben. Ausserdem habe ich
die meisten Siege der Saison er
rungen, und das bedeutet mir
auch et\vas.»

Vergebliche Punktejagd
Blomqvists drei Podestbesuche
v o n H o c k e n h e i m r e i c h t e n s e i

nem Team Jagonya Ayam with
Car l in n icht aus, um d ie Kon
k u r r e n z v o n P r e m a i n d e r
Teamwertung vom ersten Platz
zu verdrängen. Und das, ob
wohl die erfolgsverwöhnten
Ital iener sich beim Finale nicht
m i t Ruhm bek lecke r ten .

Insgesamt nur 24 Punkte sam
melten Formel-3-Europameis-
ter Esteban Ocon und Ferrar i -
Jimior Antonio Fuoco: Schlech
ter war die Prema-Ausbeute an
e i n e m R e n n w o c h e n e n d e n o c h
nie. «Es lief einfach nicht, und
wir wissen nicht, woran es lag»,
fasste Ocon zusammen. «Aber
l i eber e in sch lech tes Wochen
ende in Hockenheim und Rang

FORtiEL-3-EM / Resultate

I in der Europameisterschaft als
ein gutes Finale und P2 in der
Gesamtwertung.»

Nicht grundlos besser
M i t d r e i P o d i u m s b e s u c h e n
beim Finale in Hockenheim, da
von einem Sieg, verabschiedete
s i c h a u c h L u c a s A u e r i n d i e
Winterpause. Nach seinem
e h e r e n t t ä u s c h e n d e n I m o l a -
Auftr i t t e ine Woche zuvor fand
d e r M ü c k e - P i l o t e i n e n e i n f a
chen Grund für seine Steige
rung: «Es liegt am Hocken-
heimring. Ich mag diese Strecke
u n d m e i n Te a m i s t h i e r ü b l i
c h e r w e i s e a u c h i m m e r s e h r
schne l l» ♦

Noch ein Sieg: Max Verstappen tr iumphierte im ersten Durchgang

Unterstützung: Gerhard Berger mit Laufsieger und Neffe Auer

Hockenheim/D: 4,574 km; Wetter/Piste: Sa/So sonnig/trocken
1. Lauf (22 Runden -100,628 km, 25 Fahrer gestartet, 22 gewertet)
1. Max Verstappen (NL/Amersfoort) in 34:20,525 min (= 175,810 km/h): 2. Lucas Auer
(A/Möcke) ♦3,783; 3. Tom Blomqvist (G6/Jagonva Ayam with (arlin) ♦10,143:4. Antonio
Giovinazzi (I/Jagonya Ayam with Carlln) ♦11,659:5. Felix Rosenqvist (S/Mücke) ♦14,467;
6. Jordan King (GB/Cariin) ♦16.260; 7. Esteban Ocon (F/Prema) ♦18,622; 8. Gustavo
Menezes (USA/Amersfoort) ̂ 22 J42; - Ferner: 18. Sandro Zeller (CH/Zeller) ♦1:01,137.
I lauf (19 Runden=86,906 km, 25 Fahrer gestartet, 23 gewertet)
1. Tom Blomqvist (6B/Jagonya Ayam with Carlin) in 30:37,664 min (= 170,250 km/h);
2. Antonio Giovinazzi (I/Jagonya Ayam with Carlin) ♦3,903; 3. Lucas Auer (A/Hücke)
♦5,283; 4. Esteban Ocon (F/Prema) ♦5,986; 5. Max Verstappen (NL/Amersfoort) ♦8,093;
6. Felix Rosenqvist (S/Mücke) ♦9,418; 7. Roy Nissany (ISR/MOcke) ♦12,165; 8. Tatiana
Calderon (CO/Zeller) ♦13,469; - Ferner: 21. Sandro Zeller (CH/Zeller) *39,896.
3. Lauf (21 Runden - 96,054 km, 24 Fahrer gestartet, 22 gewertet)
1. Lucas Auer (A/Mücke) in 34:16,838 min (= 168,119 km/h); 2. Jordan King (GB/Carlin)
*3,380; 3. Tom Blomqvist (G6/Jagonya Ayam with Carlin) *4,574; 4. Felix Rosenqvist
(Stücke) *7,906; 5, Antonio Giovinazzi (I/Jagonya Ayam with Carlin) +8,707; 6, Max
Verstappen (NL/Amersfoort) *12,635; 7, Esteban Ocon (F/Prema) *13,810; 8. Sean Gelael
(Rl/ Jagonya Ayam with Carlin) *19,055: - Ferner: 17, Sandro Zeller (CH/Zeller) *46,500,
Endstand nach 53 Läufen: 1. Ocon 478 Punkte; 2. Blomqvist 4ZC^ 3. Versfappen 411; 4. Auer
365; 5. Fuoco 255; 6. Giovinazzi 238; 7. King 217; 8. Rosenqvist 198; 9. Dennis 174; 10. Latifi
128; IL Henezes 91; 12. Serralles 82; 13. Jones 70; 14. van de Laar 38; 15. Calderon 29; 16.
Gilbert 28; 17. Nissany 26; 18. Gelael 25; 19. Ferrucci 24; 20. Szymkowiak 17; - Teams; 1.
Pretiß 740; 2. Jagonya Ayam 704; 3. Mücke 605; 4. Amersfoort 559; 5. Carlin 418; 6.
West-Tee 130; 7. Fortec 75; 8. Zeller 49; 9. Eurointemational 36; 10. ThreeBond 23.
Internet www.fiaf3europe.ccim -

N A C H R I C H T E N

Brasilia-Termin Steht
-Dubai noch offen
IndyCar Die ersten Daten für
2015 stehen fest. Das neu in
den Kalender aufgenommene
Rennen in Brasilia wird am
8. März stat t f inden. Noch is t
unklar, ob dieses Rennen der
Auf tak t zur neuen Sa ison wi rd
oder ob davor noch ein Lauf
in Dubai ausgetragen wird.

Status Grand Prix
übemimmtCaterham
GP2 Jetzt ist es offiziell:
Status hat das Team Cater-
ham in der GP2 übernommen.
Noch vor dem Finale in Abu
Dhabi wird das Team ins
Hauptquartier nach Siiversto-
ne umziehen. An der Fahrer
paarung (Haryanto/Gasiy)
wi rd s ich vorers t n ichts
ändern, Status ist damit das
sechste Team (nach ART,
Arden, Hilmer, Carlin und
Trident), das zweigleisig fährt.

Renault kehrt nach
Le Mans zurück
Worldseries by Renault Der
Kalender für 2015 steht:
25./26.4. Motorland Aragon
(E); 24.5. Monte Carlo (MC,
nur 3.5-Klasse); 30./31.5.
Spa-Francorchamps (B);
13./14,6. Budapest (H);
27./28,6. Spielberg (A, nur
3.5); 29./30,8, Silverstone
(GB): 12./13.9. Nürburgring
(D): 26./27.9. Le Mans (F)
und 17./18.10. Jerez (E).

Siege für Kiss und
Michimi inEstoril
AutoGP Tamas Pal Kiss (H)
und Shinya Michimi (J)
heissen die Sieger der Finai-
iäufe in Estori l . Der Deutsche
M a r k u s P o m m e r b e e n d e t e
Durchgang 1 als Dritter und
belegt in der Endabrechnung
den dritten Schlussrang.

Britische Formel 3
gibt es nicht mehr
Formel 3 Sch lech te Nachr ich
ten aus England. Die britische
Formel 3 wird es 2015 nicht
mehr geben. Die Teiinehmer-
zahl war in dieser Saison
schon vern ich tend k le in ,

Nigel Melker erster
Meister in neuer Serie
Acceleration Nigel Melker hat
mit zwei Siegen in Assen den
Titel in der Accelerat ion 2014
sichergestellt. Der Deutsche
Sebastian Balthasar belegte
die Plätze 7 und 9. ♦ CE/AL
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Suche nach dem Speed
V o n G U S T A V B U S I N G

Nach dem glasklar verlore
nen Rennen in Fuji ist Audi
n o c h i m m e r m i t d e r U r s a
chenforschung beschäft igt .

Für Benoil lYcluyer lag's einer
seits daran, dass es im Rennen
nicht gelang, die Reifen zum
Arbeiten zu bringen - nicht zu
letzt auch wegen der unerwar
tet niedrigen Temperaturen.
Andererseits war sich der Fran
zose sicher, dass Fuji nicht der
ideale Kurs fi i r d ie R18 e- t ron
quattro war: «Unsere Domäne
sind die schneLen Kurven, doch
davon gibt es in Fuji nur zwei.»

E i n A u d i - I n s i d e r i s t s i c h d a
nicht so sicher «In Japan haben
wir die Realität gesehen. Wenn
es keine ungewöhnlichen Ein
flüsse gibt, werden auch die
r e s t l i c h e n S a i s o n r e n n e n n i c h t
v i e l a n d e r s v e r l a u f e n . D a f ü r
war der Abstand zu Toyota viel
zu gross.»

In der Tat fuhr der siegreiche
Toyota im Durchschnitt der 50
schnellsten Runden 1.28,241 Mi
nuten, wälu-end der schnellere
der beiden Audi nur auf1.29382
Minuten kam. Dazwischen plat
zierte sich noch der Porsche 919

Fuhren in Fuji ledigl ich der Konkurrenz hinterher: Die beiden Werks-Audi R18 e-tron quattro

Hybrid mit der Startnummer
20, der auf einen Wert von
1.28,877 Minuten kam.

Lotus für Shanghai wieder fit
Eine Differenz von 1,141 Sekun
d e n ü b e r d i e 5 0 s c h n e l l s t e n
Runden oder von rund einer Se
kunde über die Renndistanz bei

komplett trockenen Verhältnis
sen wird für Audi fast unmög
lich zu kompensieren sein,

s e l b s t w e n n d i e S t r e c k e n i n

Shanghai, Bahrain und Säo Pau
lo günstigere Voraussetzungen
b i e t e n s o l l t e a

Der in Fuji wegen eines Ben
zinlecks in Flammen geratene
CLM PI/Ol der Mannschaft von
R o m u l u s K o l l e s i s t n i c h t s o
stark beschädigt worden wie
be fü rch te t . E insa t z l e i t e r Bo r i s
Bermcs bestätigte MSa, das
Auto sei reparabel und das

Team würde alles daran setzen,
um in Shanghai wieder amStart
zu stehen. Dort wird das Feld
v o r a u s s i c h t l i c h a u s 2 9 A u t o s
bestehen.

Wie at t rakt iv d ie WEG offen
bar inzwischen gesehen wird,
b e w e i s t d i e G e r ü c h t e k ü c h e .
Dort werden gerade sowohl
Fernando Alonso als auch Jen
son Button als künftige Sport
wagen-Piloten gehandelt. ♦

European Le Mans Series Estori l

Alpine trotz Fehler Champion
Wie im Vorjahr sicherte
sich das Alpine-Team den
Utel in der European Le
Mans Series (ELMS). Erster
Sieg für Sd'basticn Loeb
Racing; SMP Racing holt
b e i d e G T - M e i s t c r s c h a f t e n .

Die Alpine-Mannschaft machte
s ich das Leben dabe i we i taus
schwerer a ls s ie es s ich woh l
selbst in ihren Albträumen aus
malen konnte - denn eigentlich
hatte man da.s Heft fest in der
H a n d . A b e r w e i l b e i m e r s t e n

Boxenstopp die Reifen schon
durchdrehten, als das Auto
noch auf den Stempeln stand,
gab es eine dreiminütige Stop-
and -Go-S t ra fe .

Somit war das Jota-Team ge
fragt, das am Vortag mit der Po
le-Posi t ion einen vie l le icht ent
scheidenden Zusatzpunkt er
kämpfen konnte. Aber ein Dre
her von Simon Dolan sorgte
dafür, dass der mögliche Sieg,
der den Titel bedeutet hätte,
nun nicht mehr möglich war.

So war es dann l e t z tendÜch
der einzige Michelin-bereifte
LMP2-Bolide im Feld, der Ore-
ca-N issan von Sebas t ien Loeb
Racing, der, pilotiert von Vin

cent Cap i l la i re und J immy
Eriksson, der fünfte verschiede
ne Laufsieger im ebensovielten
S a i s o n r e n n e n w u r d e . D e m A l

pine-Trio Paul-Loup Chatin,
Oliver Webb und Nelson Panci-
atici reichte P5 zum Titel.

Ferrari-Dominanz gebrochen
In den (TT-Klassen gab es vor
dem Finale je einen klaren Fa
vor i ten au f den Ti te l . Aber im
Ferrar i der in der GTE-Klasse
so dominan ten Duncan Came
ron und Matt Griffin (AF Corse)

schlug die Defekthexe zu und
machte den sicher geglaubten
Titel zunichte. Den hol ten sich
mit ihrem zweiten Saisonsieg
noch ganz knapp die Marken
kollegen Andrea Bertolini, Vik
tor Shaitar und Sergey Zlobin
von SMP Racing.

Die russische Truppe wurde
ihrer Favoritenrolle in der GTC-
Klasse gerecht und holte mit
Olivier Beretta/David Marko-
zov/Anton Ladygin den zweiten
TiteL Beim Finale siegten in der
GTC-Klasse die Gaststarter Bas
Le inders , Markus Pa l t ta la und
Henry Hassid mit ihrem BMW
Z4 GT3 des Teams Marc VDS
Racing. ♦ NBR

ELMS-Champions (v.l.): P.-L. Chatin, O. Webb, N. Panciatici

ELMS/Resultate
Esloril/P: 4,182 km; 35 Autos gestartet; Wetter/Strecke; sonnig/trocken
1. Capiilaire/Eriksson (Oreca 03R - Nissan) 4ti/146 Runden (= 610,572 km);
2, Klien/Hirscfi/Ragues (Morgan - Judd) *35,399 sec.; 3. Ooian/Tlnckneli/Albuquefque
(Zytek ZllSN • Nissan) *43,713; 4. Frey/I4ailleux/Niedeffiauser (Oreca 03R • Judd) *1 Rd.;
5. (halin/Pancialici/Webb (Alpine A450b • Nissan) *1 Rd.; 6. Derani/Litllejohn/Weils
(Of«a 03R - Nissan) *2 Rdn.; 7. McHurry/Faisca/Fietcher (Zytek ZllSN - Nissan) *2 Rdn.:
8. Schel/leulwiler/ColOTan (Morgan - Nissan) *5 Rdn.; 9. Bertotini/Shaitar/Zlobin (Ferrari
F458 Italia) *7 Rdn. (1. GTE); 10. Perazzini/Cioci/Lyons (Ferrari F458 Italia) *8 Rdn. (2. GTE);
11. McKenzie/Richardson/Zampieri (Ferrari F458 Italia) *8 Rdn, (3. GTE); 12. Wainwright/
Carroll/Barker (Porscfie 911RSR) *8 Rdn. (4. GTE); 13. Goettie/Hall/ßrown (Aston Martin
Vantage V8) *8 Rdn. (5. GTE); 14. Talkanitsa/Talkanitsa/Kaffer (Ferrari F458 Italia) *8 Rdn.
(6. GTE); 15. leinders/Palttala/Hassid (BMW 24 6T3) *9 Rdn. (1. GTC); 16. Laursen/Hac/
Magnussen (Ferrari F458 Italia 6T3) *10 Rdn. (2. GTC); 17, Broniszewski/Piccini (Ferrari
F458 Itaüa) *10 Rdn. (7. GTE); 18. Beretta/Markozov/ladygin (Ferrari F458 ttalia GT3) *10
Rdn. (3. GTC).
Internet; www.europeanIemansseries.com
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Becker und Kamm
letzte Sieger 2014
STT H&R Cup Beim Saison
finale am Nürburgring gingen
die Siege an Ulrich Becker
(Porsche 911 GT3 RSR) und
Edy Kamm (Audi A4 DTM). In
Division 2 setzte sich zweimal
A n d r e a s S c h m i d t ( V W
Scirocco) durch, womit er
se inen Div is ions-Ti te l
verteidigen konnte. Neuer
Meister im STT H&R Cup Ist
Christian Franck (Porsche 911
GT3), in der nationalen
STT-Wertung setzte sich
Josef «Jo» K lüber (Mercedes-
Benz SLS AMG GT3) durch.

Nogues souverän
zum Meistertitel
Renault Cllo Eurocup Mit
einem Sieg im Samstagsren
nen von Jerez sicherte sich
der Spanier Oscar Nogues
schon vor dem le tz ten Lauf
am Sonntag den bereits
zwei ten Meis ter t i te l in der
Serie nach 2012. Das letzte
Rennen der Sa ison entsch ied
dann Mike) Azcona vor dem
frischgebackenen Meister für
sich. Azcona fing damit noch
Eric Tremoulet im Kampf um
die Vizeme is te rscha f t ab .

Schaubund Adler
im Titelrennen vorn
Cup- & Tourenwagen-Trophy
Nach seinem Doppelsieg zwei
Wochen zuvor ho l te s ich
Sascha Faath (BMW M3) auch
im ersten Lauf beim Finale am

Nürburgring den Laufsieg.
Be im le tz ten Rennen der
Saison setzte sich aber der
über wei te St recken des
J a h r e s d o m i n i e r e n d e A n d r e a s
Sczepansky (Porsche 911 GT3
Cup) vor Faath durch. Der
Meistertitel ging an Peter
Schaub (VW Polo GTI). In der
Juniorenwertung holte der
erst 18-jährlge Michel Adler
(BMW 3251) den Titel.

Black Falcon siegt
beim Saisonfinale
RON Die Meister standen
zwar schon fest , zum
dreistündigen «Schweden-
kreuz»-Langstreckenrennen
fanden sich aber nochmal 143
Starter auf der Nürburgring-
Nordsch le i fe e in . Am Ende
gewann das Team Black
Falcon mit Burkard Kaiser,
«Wi l l i Fr iedr ichs» und
Te a m c h e f A l e x B ö h m
(Porsche 911 GT3 Cup). Das
Podium komplettierten
Mat th ias und Thomas Wase l
(Audi TT RS) sowie Kurt Ecke
und Sebast ian Glaser
(Porsche 911 GT3 Cup). ♦ MBR



y / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / ^ ^ ^ ^ ^

21.Oktober2014/MOTORSPORTaktuell SPORT" & TOURENWAGEN AUTOMOBIL ^
' / / / / / / / /

1 3

Blancpain Sprint Series Zolder Porsche Carrera Cup Hockenhelm

^setzte Eng ist Champkm
sich weiter ab

Mit drittem Saisonsieg jetzt klar auf Titelkurs: Maximil ian Götz

In Zolder knapp geschlagen; Bleekemolen/Proczyk im Lambo

A u f d e r T r a d i t i o i i s s t r e c k e
von Zolder schlugen die
M a x i m i l i a n s B u h k u n d
Götz der eigentlich &vori-
s i e r t e n K o n k u r r e n z e i n m a l
mehr ein Schnippchen und
siegten im Hauptrennen.
Damit ist Götz jetzt so gut
wie neuer Champion.

Im Qualifikationsrennen am
Samstag bestimmten noch an
dere die Schlagzeilen. Die Stre
cke, die eher Mittelmotorautos
entgegenkommt, brachte die
Audi- und Lamborghini-Teams
an die Spitze. Kontrovers dabei
die Kol l is ion zwischen Laurens
Vanthoor und Teamkollege
Rene Rast Der Deutsche hatte
Pole-Mann Vanthoor in der ers
ten Runde überholt, acht Run
den später krachte der Belgier
d e m G T- M a s t e r s - M e i s t e r i n s
Auto, als er versuchte, die Spit
ze zurückzuerobern. Rast konn
te das Auto zwar abfangen, fiel
aber auf P4 zurück. Ab diesem

Zeitpunkt waren Vanthoor, der
unbestraft blieb, und nach dem
Fahrerwechsel Cesar Ramos für
d i e v e r s a m m e l t e K o n k u r r e n z
n ich t mehr e inzuho len .

Im Hauptrennen am Sonntag
schlug aber das zum Dream-
team gereifte Gespann Buhk/
G ö t z z u r ü c k : B u h k h i e l t i m
Start tum Anschluss zur Lambo-
Doppelspitze, bestehend aus

Christiai i Engelhart und
M i c h a e l A m m e r m ü l l e r
h o l t e n s i c h b e i m U n a l e d i e
Lau&iege. Der Ittel ging
aber an Philipp Eng - auch
dank Sieg am grünen Tisch.

Philipp Eng erhielt seine Punk
te vom Red Bull Ring zurück,
die ihm aufgrund eines regle
mentwidr igen Kabels aber
k a n n t w o r d e n w a r e n . L a u t

Berufungsgericht entrichtete
das protestierende Team MRS
statt der verlangten 500 Euro le
diglich 250 Euro Protestgebühr
imd damit war dieser nicht zu

lässig. «Wir wollten ja 500 Euro
bezahlen, aber man hat von uns
nur 250 Euro verlangt», schüt
telt MRS-Teammanagerin Iris
Dorr den Kopf. Mit den 36 zu
sätzlichen 2̂ êm war Eng vor
dem Finale plötzlich Tabellen
f ü h r e r. E l f P u n k t e h i n t e r i h m
lauerte Michael Ammermüller,
und auch Christian Engelhart
r e i s t e n o c h m i t t h e o r e t i s c h e n
Chancen nach Hockenhe im.

Nach Lauf 1 war Engelhart
raus, ein Sieg reichte ihm bei
gleichzeitigem siebtem Platz
von Tabellenieader Philipp Eng
nicht aus. Eng hatte vor dem

Meister mit zwei Punkten Vorsprung: Project-1-Pi lot Phi l ipp Eng

finalen Schlagabtausch sechs
Zähler mehr als sein einzig ver
b l i e b e n e r R i v a l e M i c h a e l A m -
mermüiier, musste aber von
Startplatz 3 beginnen. Ammer-
müUer hingegen hatte die Pole
inne und setzte diese sofort in
die Führung um. Hinter ihm
reihte sich sein Teamkollege
Nicki Thi im ein. Doch wer nun

glaubte, dass Ammermüller ei
nen ruhigen Vormittag verlebte,
irrte ge\TOltig.

Eng: Erster Titel seit 7 Jahren
Thiim griff ihn immer wieder
an und dachte nicht im Traum

daran, den Titelaspiranten aus
seiner eigenen Mannschaft

Lechner Racing mit Samthand
schuhen anzufassea Eine Posi
t ion hinter den beiden mischte
auch Eng mit.

A l s C l e m e n s S c h m i d s i c h
k u r z v o r S c h l u s s d r e h t e u n d
Ralf Hohn in sein Auto knallte,
wurde das Rennen abgebro
chen. Damit war klar: Philipp
Eng ist mit P3 neuer Champion
des Porsche Carrera Cup Ger
many. «Ich kann es noch gar
nicht glauben und freue mich
riesig», bejubelte der 24-jährige
Öster re icher se inen ers ten
Titelgewinn im Automobil
sport und den grössten Erfolg
seit seinem Sieg im Formel-
BMW-Weltf inale 2007. ♦ AL

Peter Ko.x sowie Hari Proczyk
und Ramos im Aud i . Während
d i e K o n k u r r e n z i h r e F a h r e r
wechsel absolvierte, legte Buhk
n o c h d r e i s c h n e l l e R u n d e n
nach, ehe er in einem wahren
Blitz-Stopp an Götz übergab.

Basseng schon Champion
Der Lohn: Als Götz auf die Stre
cke zurückkam, landete er di
rekt vor der Stossstange von
Jeroen Bleekemolens Lambo,
der von Proczyk übernommen
hatte. Als die schwierige Phase
der kä l t e ren Re i f en übe rs tan
den war, konnte Götz sogar ein
kleines Polster auf den Nieder
länder herausfahren, der seiner
seits keine Mühe hatte, Van
thoor hinter sich zu haltea

Götz, der am Slovakiaring mit
Nico Verdonck statt Buhk punk
tete, hat jetzt 27 Zähler Vor
sprung vor Bleekemolen/Pro
czyk, beim Finale in Baku (1./2.
November) gibt es noch maxi
mal deren 33 zu holen.

E i n T i t e l s t e h t b e r e i t s f e s t :
Marc Basseng und Alessandro
La t i f ho l ten den v ie r ten K las

sensieg in einem Hauptrennen
und sind damit im Phoenix-Au-
di-R8 vorzeitig Meister in der
Pro-Am-Kategorie. Die Fahrer
und auch die jetzt sehr enge
Te a m w e r t u n g w e r d e n e r s t
b e i m F i n a l e i n A s e r b a i d s c h a n
entschieden. ♦ MBR

VW Scirocco R-Cup Hockenheim

Nochmal Pepper

' i f f '
Posi t ionskampf: Kremer vor Colesel i l und Laufsieger Pepper

D a s l e t z t e R e i m e n i n d e r
H i s t o r i e d e s V W S c i r o c c o
R-Cups hatte es noch ein
mal in sich. Am Ende siegte
mit Jordan Lee Pepper auch
d e r l e t z t e M e i s t e r .

Bevor das grosse Finale nach 17
Jahren VW-Markenpokal - an
gefangen von VW Lupo über
Po lo b is zum Sc i rocco - über
die Bühne gehen konnte, gehör
t e e b e n d i e s e d e m E r b e n d e s

Einsteiger-Markenpokals im
Rahmen der DTM; dem brand
neuen Aud i Spor t TT Cup
(s. Fotos der Woche auf Seite 4),

der mit 310 PS für 2015 in den
Startlöchern steht und dann bei
sechs Events jeweils zwei Ren
nen Ac t ion bere i thä l t .

Pepper im Stile eines Champs
D i e A k t e u r e d e s S c i r o c c o R -

Cups zeigten zum Abschied im
letzten Rennen aber noch e in
mal eine gute Show, allen voran
der bereits feststehende Cham

pion Jordan Lee Pepper. Im
Qual i fy ing, in dem Manuel
F a h n a u e r m i t e i n e r F a b e l z e i t
das gesamte Feld um eine halbe
Sekunde distanzierte, bekam
der Südafrikaner keine perfekte

R u n d e z u s a m m e n u n d m u s s t e
sich mit P7 zufriedengeben.

Im Rennen ging es dann aber
s c h n e l l n a c h v o r n e : N a c h d e m
er sich in der Anfangsphase auf
P3 vorgekämpft hatte, lagen nur
noch Leader Jason Kremer und
Marc Co lese l i l vo r i hm. D iese
beiden bekämpften sich im
Führungskampf derart, dass
Pepper sich zunächst Coleselli
u n d i n d e r v o r l e t z t e n R u n d e
auch Kremer schnappen und so
seinen sechsten Saisonsieg per
fekt machen konnte.

Kremer machte mit Platz2 die
Vizemeisterschaft fix. während
Nicolaj Moller Madsen P4 hin
ter Marc Coleselli reichte, um
den Titel bei den Junioren ein
zuhe imsen . Po le -Mann Manue l
Fahnauer erwischte keinen gu
ten Start und kam nach einigen
Rempeleien auf P6 ins Ziel.

Das vorläufige Ende der VW-
Markenpokal-Historie ist übri
gens nur bedingt eine Wachab
lösung; Wie bei der emotiona
len Abschlussfeier bekanntge
geben wurde, werden auch die
neuen Cup-Autos der VW-Kon-
z e r n m a r k e A u d i v o n d e r A b t -
Truppe aus Kempten vorberei
tet und eingesetzt. ♦ mbr
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Letzter Start 2014: Ekstrom führt den
ersten Audi-Zug vor Molina und Green
in die erste Kurve des Hockenheimrings

Von ARNO WESTER und
K L A U S - E C K H A R D J O S T

BMW hatte sich das IHple
gewünscht. Nach den Utel-
gewinnen in der Fahrer
und Teamwertung verh in
d e r t e R i v a l e A u d i b e i m
S a i s o n fi n a l e i n H o c k e n h e i m
d a n k s e h r s t a r k e r M a n n -
schaftsleistimg, dass BMW
zum dritten Mal in Folge
die Herstellerwcrtimg
gewann. Matt ias Ekström,
M i k e R o c k e n f e i l e r u n d
Jamie Green holten im
S c h l u s s r e n n c n a l l e d r e i
Podestplätzc imd sorgten
s o f ü r e i n e n v e r s ö h n l i c h e n
2 0 1 4 e r - A u d i - A b s c h l u s s .

Noch bevor die 23 DTM-Fahrer
die ersten Final-Meter unter die
Räder nahmen, hat te Aud i e in

«gigantisches Feuerwerk» ver
sprochen. Der Verkündung des
neuen Audi TT Cup folgte die
spektakuläre Demo mit dem
RS7 Doch das eigentliche Feu
erwerk zündeten die Ingolstäd-
ter unter den Augen einiger ih
rer Vorstände dann beim DTM-
S a i s o n fi n a l e i n H o c k e n h e i m .

Zandvoort-Sieger Ekström, der
letztjälirige Titelträger Rocken-
feller und Green rasten nach 42
Runden durch das Spalier bun
ter Raketen, die bei ihrer Zicl-

durchfahr t in den wolker t losen
Himmel gefeuert wurdeiL

« D a s w a r e i n f a n t a s t i s c h e s
Wochenende», jubelte Dieter
G a s s . D e m D T M - L e i t e r b e i
Audi Sport war deutlich anzu
sehen, welche Last ihm von den
Schultern fiel, als endlich fest
stand, dass der prestigeträchti
ge Pokal fur den erfolgreichsten
Hersteller in der DTM ab sofort
in Ingolstadt steht. «Für uns ist
dieser Titel sehr viel wert»,
freute sich Gass, «wir hatten die
ganze Saison ein super Auto,
konnten das gute Potenzial des
RS5 aber lange nicht umset
z e n . »

Schon im Qualifying hatte
sich angedeutet, was dieses
Rermauto wirk l ich kann. Sechs
Audianer schafften den Sprung
in die dritte und letzte Quali-
Runde. Lediglich Augusto Far-
fus (BMW) auf Startplatz 4 und
Merccdes-Jungstar Pascal
W e h r l e i n a u f P 6 s t ö r t e n d i e

Vier-Ringe-Show, bei der Migu
e l M o l i n a . E k s t r ö m u n d E d o -
ardo Mortara die besten Start

plätze eroberten.

Gespiittete Reifenstrategie
Die drückende Überlegenheit
nutzte Audi zu einem perfekten
P l a n . D r e i d e r s e c h s F a h r e r
( M o l i n a , G r e e n u n d T i m o
Scheidcr) starteten auf den wei

cheren Hankook-Optionsrei-
fen, Ekström, Mortara und
Rockenfeller dagegen auf den
Standardpneus. Die simple Er
klärung von Gass: «Wir müssen
das Risiko streuen für den Fall,
d a s s w i e d e r ( w i e z u l e t z t i n
Zandvoort, d. Red.) das Safety
Car zum E insa tz kommt .» Da
mit hatten vor allem in der An

fangsphase des Finalrennens
viele gerechnet. Aber das Safe
ty Car kam erst am Schluss, als
Mercedes-Pilot Daniel Junca-
d e l l a n a c h e i n e m R e i f e n s c h a
den in Runde 38 in einem Kies
bett «parkte». Zu diesem Zeit
punkt war die Entscheidung an
der Spitze aber längst gefallen.

Green hatte sich schon in der
ersten Runde an die Spitze ge
setzt, nachdem sich Molina be
reits in der zweiten Kurve ver
bremst hatte und auf P5 zurück
gefallen war. Der Brite kontrol
lierte das Feld, ohne sich von
den Verfolgern abzusetzen, \vas
Ekström in die Karten spielte.
Vor dem PfUchtstopp mit Rei
fenwechsel lag der Schwede auf
Rang 8 «nur» 24,7 Sekunden
h in te r Green .

«Die ersten Runden mit dem
Standardreifen gegen diejeni
gen mit den Options waren sehr
viel Arbeit», meinte der mit 36
Jahren älteste DTM-Pilot. Ek
ström schaffte es trotzdem, Jun-

cade l l a be im Tü r -an -Tü r -Due l l
e in Ze ichen zum Vorbe i fah ren
zu gebeiL Über 30 Runden hat
te der «alte Schwede» später in
Rockenfe l le r e inen t reuen Ver
folger. «Auf den Standards war
Mattias schneller», verriet «Ro
cky». Doch auch auf den Op
tions kam er nicht richtig in
Schlagdistanz.

Bester Mercedes vor BMW
B M W h a t t e s i c h d u r c h e i n e
schwache CJuali-Leistung schon
vorzeitig aus dem Titelrennen
manövr ie r t . Ausser Far fus war
nur Antonio Felix da Costa als
Neunter in die Top Ten gefah
ren. Dagegen kam der bereits
fixe Fahrer-Champion Wit t
mann auf P13 erstmals in dieser
Saison nicht in (5.3. Trotz seiner
schlechten Ausgangslage ging
der Franke die schwere Aufga
be motiviert an und freute sich
h e r n a c h ü b e r P 5 : « I c h h a t t e
sehr viel Spass beim Überho
len.» Damit war Wit tmann zum
achten Mal in dieser Saison bes
ter BMW-Fahrer vor Schni tzer-
Pilot Martin Tomczyk, der als
Siebter zum fünften Mal in Fol

ge in die Punkteränge fuhr.
Insgesamt war das aber «zu

wenig», wie BMW-Motorsport
chef Jens Marquardt befand. So
fuhr Audi vom Start weg auf Ti
telkurs und feierte nach langer

Zeit (26. August 2012/Zand-
voo r t ) ma l w iede r e i nen D re i -
fach-Triumph.

Gespannt auf die Vorstellung
von Mercedes waren n ich t nur
die vielen Zuschauer, die ins ba
dische Motodrom gepilgert wa-
rea Erstmals waren al le sieben

AMG-C-Coupes mit den neuen
Teilen unterwegs, um welche
die Stuttgarter zuvor ein Staats
geheimnis gemacht hatten. Da
mit präsentierte sich Mercedes
fast auf Augenhöhe mit der
Konkurrenz, was Pascal Welu"-
lein mit einer erneut guten Vor
stellung belegte. Der jüngste
DTM-Fahrer, der seit vergange
nem Samstag 20 Jahre alt ist
u n d d e r e x a k t d i e H ä l f t e d e s
Rennens P2 oder P3 belegte,
s t e l l t e r e a l i s t i s c h f e s t : « O h n e
die Durchfahrtstrafe (wegen
<Unsafe Release) in der Boxen
gasse) hätte ich um einen Po
destplatz kämpfen können.»

Den ve r f eh l t e se in Teamko l
lege Paul di Resta als Vierter
nur um 0,249 Sekunden. Merce-
des-MotorsportchefToto Wolff
bewer te te das neue Pake t a l s
«Schritt in die richtige Rich
tung» und hofft dabei insge
heim schon für den Saisonauf
takt 2015 aufs Abbrennen eines
Mercedes-Feuerwerkes , w ie es
die Stuttgarter derzeit in der
Formel 1 vorführen. ♦
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Audi hoch drei: Rockenfeiler (2.), Ekström (1.) und Green (3.)
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Stolz; Audl-DTM-Boss Gass Strafversetzt; Rempler Wickens

K O M M E N T A R

Besserung geloben reicht
den Fans nicht mehr

Vo n K L A U S - E C K A R D J O S T

Es geht doch! 155000 Zu
schauer s ind zum Saisonfina
le ins Motodrom nach Ho
ckenheim gekommen. Weil
Marco Wi t tma im a ls neuer

Champion bereits feststand,
hat ten Pessimisten mit wei t

weniger Fans gerechnet. .
Trotzdem darf die prächtige
Kul isse n icht darüber h in

wegtäuschen, dass das von
den Verans ta l t e rn vo l lmun

dig als populärste Tourcnwa-
genserie bezeichnete Cham
pionat kriselt.
Nun gelobt die DTM-Dach-
organisation ITR wieder
einmal Besserung. Und
wieder werden für d ie kom
mende Saison Neuerungen
versprochen. Sicher ist, dass
der Optionsreifen wegfallen
wi rd . D ie we iche Gummi
var iante hat zwar mehr
Fahrspass gebracht, aber
nicht die durch sie erhoff ten
spannenderen Reimen.

Auch zum Format gibt es für
2015 verschiedene Ideen:
Zwei statt ein Rennen sollen
zukünftig ausgetragen wer
den. Zwei gleich lange? Ein
Sprint und eines über eine
längere Distanz? All das sind
noch offene Fragen.
Doch ergeben zwei Läufe
pro Wochenende wirklich
die bessere Lösung? Derzeit
wird das Auf t reten der
DTM-Bo l iden v ie l zu sehr
von ehrgeizigen Techiükem
bestimmt, die ihr Können
beweisen wol len. Im Bl ick

punkt sollte aber das Racing
stehen. Mi t e in facher Aero
dynamik und ordentlich
Motorpower. Dies würde die
Fahrer wieder stärker d i ffe
renzieren. Die Forderung
v o n I T R - C h e f H a n s - We m e r
Aufrecht ist daher eine gute
Basis: «Die Rennen müssen

künftig wieder am Lenkrad
entsch ieden werden.» Ge
nau darauf warten die vielen
Fans. Also, ITR; Macht es!

NACHGEHAKT BEI Wolf gang Ullrich
(64/A). Der Audi-Motorsportchef über die Bedeutung des Markentitels, woran es für den Fahrertitel
fehlte und warum für Mattias Ekström die Formkurve noch einmal steil anstieg.

Vo n K L A U S - E C K H A R D J O S T

m
- Herr Ullrich, wie wichtig Ist
für Sie der Gewinn des
Markentitels? Sicher hat er
•nicht die Bedeutung des
Fahrertiteis. Aber den Marken
titel gewinnt nur der Her
steller, dessen Mannschaft,
also Teams und Fahrer, über
das gesamte Jahr gute Arbeit
geleistet hat. Und es ist ein
Zeichen, dass unsere Mann
schaft ein gutes Auto mit
guter Basis hingestellt hat. ich
gebe auch gerne zu, dass der
Titel hausintern wichtig ist.

9a Was hat zum Fahrertitei

gefehlt? Wenn ich mir die

M a r c o W i t t m a n n

Tabelle anschaue, dann ist
vorne der Herr Wittmann und
dann kommen mit Matt ias
Ekström und Mike Rockenfel-
ier schon zwei Audianer. Wir
hatten viele gute Platzierun
gen, aber leider mit unter
schiedlichen Fahrern. Und
leider haben wir uns zu viele
Fehler erlaubt.

7 Vor allem zu Saisonbeginn
hat Audi zwei Trainingsbest
zeiten bei Miguel Molina
weggeworfen. Das ist richtig.
Aber genau das waren die
schon angesprochenen
Fehler, die wir gemacht
haben: Dass einmal ein

Kameradummy gefehlt hat

und dass ein anderes Mal die
Endplatte zu weit hinten
rausgestanden ist.

?Gerade Mattias Ekström litt
zu Beginn der Saison unter
seinen schlechten Qualiplat-
zierungen. Ekki hat im Qual!
weniger zusammengebracht
als er sich erhofft hatte. Seine

Rennperformance war immer
gut, aber wir haben den
Spagat zwischen aggressiver
Qualiabstimmung und gutem
Renn-Set-up nicht hinbekom
men. in der zweiten Saison-
häifte haben wir versucht, das
besser zu machen. Mit Erfolg.
Das hat uns in der Hersteiier-

wertung geholfen.

Meister testet Fomiel 1
Vo n K L A U S - E C K H A R D J O S T

W e i h n a c h t e n i m O k t o b e r
f u r M a r c o W i t t m a n n : Z u
e r s t b e k a m d e r B M W - P i l o t
den riesigen Pokal des
DTM-Champions und
danach ganz spezielle Prä
sente seines Arbeitgebers.

M a r c o W i t t m a n n w a r n o c h
Stunden später gerührt. «Den
Pokal in Händen zu halten, ist
e in Moment , den ich mein Le
ben nicht vergessen werde»,
sagte der neue DTM-Champion
nach der Preisverleihung in Ho
ckenhe im. Da wuss te e r noch
nicht, was er später noch bei
d e r o f fi z i e l l e n B M W - M e i s t e r -
feier erleben sollte.

Z u n ä c h s t ü b e r r e i c h t e i h m

M o t o r s p o r t c h e f J e n s M a r
quardt den Schlüssel für einen
neuen M4. Er musste sich ledig
lich entscheiden, welche Num
mer auf dem in den Farben sei

nes Sponsors Ice Watch lackier
ten Fahrzeug prangen sollte.
Zu r Wah l s tanden a l l e Zah len
bis 23. Mehr gibt es nicht von
dieser Champion Edition nicht.
Der viermalige Saisonsieger
entschied sich spontan für die
Nummer 1 .

«Bleibe ewig bei BNW»
«Hinter Marco Wittmann liegt
eine aussergewöhnliche Sai
son», sagte Marquardt, «nun ist
es an uns, ihn für seine Leistun
gen zu belohnen.» Und über
re i ch te W i t tma im das nächs te
Auto: einen Toro Rosso. «Dass
w i r i h m m i t e i n e m F o r m e l -
1 - Te s t z u s ä t z l i c h e i n e n K i n d
heitstraum erfül len können,
freut mich ganz besonders»,
sagte der Motorsportchef. Nach
einer Sekunde der Überra
schung versprach Wittmann:
«Ich bleibe ewig bei BMW.»

Zwar steht der 24-Jährige
schon seit fünf Wochen als neu

er DTM-Titelträger fest, doch
b e i d e r l e t z t e n Z i e l d u r c h f a h r t
wurde ihm dies noch einmal so
richtig emotional bewusst. «Es
war eine super Stimmung mit
einer tollen Kulisse», sagte er,
«ich hat te Gänsehaut.»

Zu den vielen Terminen, die
ein DTM-Fahrer während eines
Wochenendes hat, kamen bei
W i t t m a n n a m H o c k e n h e i m e r
Finalwochenende noch ein paar
dazu. Die vielen Hände, die er
dabei schütteln musste, schüt
telte er gerne. «Das ist ein posi
t i v e r S t r e s s . »

B i s E n d e N o v e m b e r m i t
nur zwei Tagen zu Hause in
Fürth geht die PR-Tour. Dann
folgen ein paar ruhige Tage.
Dann w i rd e r s ich w ieder se i
n e r A r b e i t z u w e n d e n . « M i t
meinem Team berei te ich mich
auf d ie neue Saison vor.» Wo
er Gejagter, aber auch wieder
Jäger des Meisterpokals sein
w i rd . ♦

Deutsche Po

Der Meister 2014 mit seinem Pokal: BMW-Pilot Marco Wittmann, der im Finale Fünfter wurde
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Höhepunkte des Rennens
Star t : Eks t röm sch iebt s ich
an die Spitze vor Poie-
Mann Moi ina und Green.
1 . Runde: Moi ina verbremst
sich in Kurve 2. fäiit auf P5
z u r ü c k . G r e e n ü b e r n i m m t
in der Haarnadel die Spitze.
2. Runde: Tambay erhäit
wegen Frühstarts eine
D u r c h f a h r t s s t r a f e . We h r i e i n
geht an Ekström vorbei
(P2). in der Spitzkehre
schieben s ich Par tus und
Mo i ina am Schweden vo r
bei, der dann eine Position
an Scheider ver i ier t .
8. Runde: Zweikampf
z w i s c h e n E k s t r ö m u n d
Juncade i ia im M i t te l sek to r.
Der Schwede w ink t den

Spanier vorbei.
13. Runde: Scheider ver
drängt in der Spitzkehre
Molina von P4.
15. Runde: Vietor is über
holt Rockenfeiier (P8/P9).
17. Runde: Vietor is überhol t
Ekström und ist damit 7.
20. Runde: Spitzenreiter
Green kommt an d ie Box
(Pneuwechsei von weich
auf hart): Wehriein, Schei
der und Juncade i ia auch.
21 . Runde : Durch fah r t ss t ra
fe für Wehrlein, weil ihn
se in Team nach dem
Boxenstopp unsicher (für
Scheider) iosgeschickt hat.
23 . Runde: Wehr ie in ab
solviert seine Strafe. -
25 . Runde: Eks t röm und
Rocken fe i i e r - i nzw ischen
be ide au f we icheren Re i fen
- überholen Juncadeiia (P6
und P7).
26 . Runde : Eks t röm vo rbe i
an Spengler (PS).
27. Runde: Spengler ver
i iert eine weitere Posit ion:
Nach Eks t röm kann auch
R o c k e n f e i l e r d e n B M W-
Piloten überholen (P6).
2 9 . R u n d e : E k s t r ö m

übern immt P4 v ie r von
Mo l i na . Auch Rocken fe i i e r
überholt den Spanier.
31. Runde: Mor ta ra ru tsch t
nach Kol l is ion mit Hand von
der Strecke und ist raus.
33. Runde: Di Resta
überholt Spengler für P8,
Eks t röm und Rocken fe i i e r
gehen an Scheider vorbei
und erobern P2 und P3.
3 4 . R u n d e : We h r l e i n n i m m t
Juncadei ia PIO ab.
3 5 . R u n d e : W i t t m a n n
überho l t Mo l i na (P6 ) .
3 7 . R u n d e ; J u n c a d e i i a

rutscht eingangs Moto-
drom von der Piste: Safety-
C a r - E i n s a t z .
40 . Runde : Res ta r t .
4 1 . R u n d e : W i t t m a n n u n d

Di Resta gehen an Scheider
vorbei . Di Resta schiebt
s ich an Wi t tmann vorbe i
a u f P 4 . E k s t r ö m ü b e r n i m m t
die Führung von Green.
42 . Runde : Rocken fe i l e r

verdrängt Green von P2.
Ziel: Ekström gewinnt vor
Rockenfe i ie r und Green.

DEUTSCHE TOURENWAGEK-MASTERS / Resultate

Hockenheim/D: 19. Oktober 2014; 10. von 10 lauten zur DTM;
192,108 km über 42 Runden ä 4,574 km; 23 Fahrer gestartet, 22 gewerlet; Wetter/Piste; sonnig/trocken

Fahrer Fahrzeug Team Rdn. Zeil/Rückst. Ausfaiigrund Schn.Rd. Stopps/Reifen p.

1. Mattias Ekström (S) Audi RS 5 Abt 42 1:08:37,604 1:34,077 l : S - 0 25
2. Mike Rockenfeiier (D) Audi RS 5 Phoenix 42 ♦2,402 1:33,933 l : S - 0 18
3. jamle Green (G8) Audi RS 5 Rosberg 42 ♦3,914 1:34,572 1:0-S i 5
4. Paul dl Resta (GB) Mercedes-AMG C-Coupö HWA 42 ♦4,163. 1:34,371 l : S - 0 12
5. Marco Wittmann (D) BMWM4 RMG -42 ♦4,962 1:33,643 l : S - 0 10
6. TimoSclT€ider(D) Audi RS 5 Phoenix 42 ♦6,540 - 1:34,807 1:0-S 8
7. Martin Tomayk {D) BMW M4 Schnitzer 42 ♦7,526 - 1:33,672 l : S - 0 6
B. Miguel Molina (E) Audi RS 5 Abt 42 ♦11104 -1:34,773 1:0-S 4
9. Antonio Fälix da Costa (P) BMW M4 MTEK 42 ♦12,198 1:34,092 l : S - 0 2

10. Gary Paffett (GB) Mercedes-ÄMG C-Coupä HWA 42 ♦14,781 - 1:34,311 l : S - 0 1
11. Timo.G!pck{D) BMW M4 MTEK 42 ♦15,179 - 1:34,662 l : S - 0 0
12. Bruno Spengler (CON) BMW M4 Schnitzer 42 ♦15,838 - 1:34,915 1:0-S 0
13. Nico Müller p) Audi RS 5 Rosberg 42 ♦15,973 1:34,470 l : S - 0 0
14. Christian Vietoris (D) Mercedes-AMG C-Coupö HWA 42 ♦17,497 1:35,145 l O - S 0
15. Joey Hand (USA) BMW M4 RBM 42 ♦17,769 1:34,689 I S - 0 0
16. Augusto Farfus (BR) BMW M4 RBM 42 ♦23,024 1:34,789 l O - S 0

17. Robert Wickens (CDN)* Mercedes-AMG C-Coupö HWA 42 ♦40,344 1:34,617 I S - 0 0

18. Vitaly Petrov (RUS) Mercedes-AMG C-Coupe Mücke 41 ♦ IRd. 1:35,007 iS-O 0

19. Adrien Tambay (F) Audi RS 5 A b t 41 ♦1 Rd. 1:54,561 l : S - 0 0

20. Pascal Wehrlein (D) Mercedes-AMG C-Coupö HWA 40 ♦2 Rdn. 1:54,742 1 : 0 - S 0

21. DanielJuncadelia(£) Mercedes-AMG C-Coup6 Mücke 36 ♦6 Rdn. Reifen 1:35,305 lÖ-S 0̂
22. Edoardo Mortara (!) Audi RS 5 A b t 31 ♦11 Rdn. Kollision 1:34,841 I S - 0 0

Nicht klassiert:

Maxime Martin (B) BMWM4 RMG 27 ^15 Rdn. Kollision 1:34,645 l:S-0

Ein Boxenstopp ist pro Rennen Pflicht. Dabei muss mindestens einmal der 2013 eingeführte weichere Optionsreifen («0»)
gefahren werden. Vom «Option» steht pro Pilot im Rennen nur ein Satz zur Verfügung. Er darf maximal über 50 Prozent der
Renndistanz benutzt werden. Vom Standardreifentyp, kurz «S» genannt, dürfen mehrere Sätze zum Renneinsatz kommen. Das
Kürzel für Regenreifen lautet «R».
Durchschnittslempo des Siegers; 167,959 km/h
Schnellste Runde: Wittmann, 23. Runde, in 1:33,643 min (= 172,842 km/h) Internet: www.dtm.com

QUALIFYING (SAMSTAG)

Ol 03 min)
1 . M o i i n a 1 : 3 3 , 1 9 0
2 . Wehr le in 1 :33 ,234
3. Tambay 1:33,246
4 . G r e e n 1 : 3 3 , 3 5 6
5. Scheider 1:33,423
6. Di Resta 1:33,442
7 . E k s t r ö m 1 : 3 3 , 4 6 1
8. Wittmann 1:33,475
9. Rockenfeiier 1:33,481

1 0 . M o r t a r a 1 : 3 3 , 4 9 8
1 1 . M a r t i n 1 : 3 3 , 5 2 8
12. Fölix da Costa 1:33.551
13. Wickens . 1:33,628
1 4 . P a f f e t t 1 : 3 3 , 6 3 6
15. Speng ler 1 :33,666
1 6 . M ü l l e r 1 : 3 3 , 6 7 3
17. Juncadeiia 1:33,692
18. Färfus L-33,597
1 9 . G l o d ; 1 5 5 . 7 7 5
20; TomcM"" '"^,827
2 L H a i d " 1 5 5 J 3 9
"2Z Vie to r i s mOGG
K P e t r o v 1 5 4 . 4 4 3 '

02 01 min)

1. Rockenfeiier 1:33,172

2. Moiina

3. Ekström

4. Green
5. Wehrlein
6. Farfus
7. Scheider
8. Mortara
9. Felix da Costa

10. Di Resta
II Tambay
12. 'Wkkens
13. Wittrn^
14. Später"
15. Kar t in

16.' Paffett
17._ Juncad̂
la Müller

0301min)
1. MoHna

"2. Ekström
3. Mortara _
4. Earfiß' 5. 'Gre^ '

_6. Wehrte
7. tokenfetler
a Scheider

1:33,193
1:33,235
1:33,298
1:33,329
1:33,358
1:33,367
1:33,368
1:33.381
1:33.468
1:33.498'
1:33.525
133,642
153.645

"I53i64
153.708
153.721

'153,864

153516
153532
153.406

"153,460
153.480
B3.483
153588
l"^.65ö

Stand Fahrer

I Wittmann 156

2. Ekström 106

3. Rockenfeiier 72
4. Vietoris 69

5. Mortara 68
6. Tomczyk 49
7. Martin 47
8. Wehrlein 46
9. Scheider 44

10. Green 43

1 MSa-Rookiewerlung"
1. Martin 201
2. Petrov 157

3. Felix da Costa 140
4. Müller 127

Inofflzielie Wertung

Stand Hersteller

I A u d i 4 1 1
2 . B M W 3 8 0
3. Mercedes-Benz 219

Stand Teams

I BMW Team RMG 203
2. Audi/Abt Sportsiine 138
3. Audi/Phoenix 116
4. Mercedes/AMG I 105
5 . A u d i / A b t 1 0 4
6. BMW Team Schnitzer 91

7. Audi/Rosberg 53

Die rot markierten Bestreiten in 02 und
Q! ergetKn die Startaufstellung.

Bester Neul ing 2014: BMW-Pilot Maxime Mart in

K O M P A K T

F a h r e r l o s D i e s t a u n e n d e n
Zuschauer h ie l t en den A tem
an und manch einer von
ihnen konnte kaum glauben,
was Audi vor dem DTM-Sai -
sonfinale vor grosser Kulisse
I n H o c k e n h e i m d e m o n s t
r ier te: E in RS7 umrundete
den Grand -P r i x -Ku rs im
Renntempo - ohne Fahrer!
Der neueste Technikträger
aus Ingolstadt war
ta tsäch l i ch ohne Persona l
und am physikalischen Limit
unterwegs. Der RS7, der
sich fast immer auf der •
Ideaiiinie bewegte,
benötigte nur etwas mehr
als zwei Minuten für eine
gezeitete Runde. Das
pllotierte Fahren ist eines
der wichtigsten Entwick
lungsfelder bei Audi. Die
Ergebnisse aus den rund
zehnjährigen Erprobungen
fliessen kont inuier l ich in d ie
Serlenentwickiung ein.
Einsätze im Rennsport sind
laut Prof. Dr. Ulrich Hacken
berg, Audi-Vorstand für
Technische Entwicklung,
aber kein Thema. Nur
schade, dass die Fernseh
zuschauer nicht in den
Genuss d ieser kur iosen
Demofahrt kamen, weil Mer
cedes sein Veto einlegte.
> »

SpezialStrafe Ungewöhnlich
war auch die Strafe für
Ex-DTM-Champion Bruno
Spengler: Der Kanadier, der
in den letzten fünf Rennen
nur einen einzigen Punkt
ergattert hatte, wurde von
den Sportkommissaren des
DMSB wegen eines unsport
l i chen B remsmanöve rs und
e iner daraus resu l t ie renden
Kol l i s ion mi t Mercedes-P i lo t
Daniel Juncadei ia zu drei
Stunden gemeinnütziger (!)
Arbe i t ve ru r te i l t . D iese
Strafe ist im Artikel 12.3.1.C
d e s i n t e r n a t i o n a l e n A u t o -
mobii-Sportgesetzes des
A u t o m o b i l - W e l t v e r b a n d e s
FIA (Verpflichtung zur
Leistung einer Arbeit im
allgemeinen Interesse)
ausdrücklich vorgesehen.
Spengler muss die Strafe in
Abstimmung mit dem
DMSB ab le is ten .

» >

S t a t i s t i k w a h r h e i t N u r i n

Spielberg stand Audi heuer
nicht auf dem Podest . Aber :
Nicht zuletzt wegen 15
Podestplätzen sicherten
sich die Ingolstädter den
begehrten Herstellertitel.
Zum Vergleich: BMW
erzie l te e l f und Mercedes
nur vier Podiumsplätze.
Ausserdem: Miguel Molina
startete zum insgesamt
dritten Mal von der Pole und
Abt-Teamkollege Mattias
Ekst röm fe ier te se inen
bisher 19. DTM-Sieg. ♦ AW
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V L N R a l l y e - W M

Meister so gut wie fix

Eigentlich wäre es für Rolf Der
s c h e i d u n d M i c h a e l F l e h m e r

ganz einfach: Am kommenden
Wochenende zu Hause b le iben
und Meister werden - denn ge
nau diese Möglichkeit gäbe es.
Aber die Sportsmänner treten
mi t i h rem BMW 325 i na tü r l i ch
auch beim Finale in der «Grü
nen Hölle» an, um den Titel auf
der Strecke zu gewiimen.

R e i n r e c h n e r i s c h k a n n d i e
beiden langjährigen TeamkoUe-
gen nichts mehr am ersten
Titelgewinn hindern. Nur ein
k l i t z e k l e i n e s R i s i k o b l e i b t

NASGAR Tal ladega

Acht im Glück
Die NASCAR-Saison biegt
a u f d i e Z i e l k u r v e e i n . B e i m
Rennen auf dem Talladega-
Superspeedway verabschie
de ten s i eb v i e r Fah re r aus
d e m U t e l r e n n e n . D e r e n
a c h t v e r b l e i b e n .

der Strecke blieben Schwerge
wichte der Branche; Der sechs
fache Champion und Titelver
teidiger Jimmie Johnson, Kyle
B u s c h ( 2 0 1 3 : 4 . G e s a m t w e r

tung), Dale Earnhardt jr. (5.)
und Kasey Kahne.

M i t K e s e l o w s k i r e c h
neten wenige. Der Ford-
Pilot strauchelte: In Kan
sas lag es an einem Plat
ten, vor le tz tes Wochen-
ende in Charlotte kam

gerade noch in die nächs- g Keselowski er gar nicht auf Touren.

Es war das sechste und
letzte Rennen der Chase-
Phasc. Brad Keselowski,
der Champion von 2012,
siegte sich in Talladega

te Runde, die «Elimina
tor Round» zu dre i Läu
fen. Mit ihm kämpfen Joey Lo-
gano, Kevin Harvick, Jeff Gor
don, Carl Edwards, Denny
Hamlin, Ryan Newman und
Matt Kenseth um den Ti tel Auf

NASCAR SPRINT CUP/Resultate

«Es gibt Leute, die mich
nicht gerne haben ge

winnen sehea Ich verstehe das,
ich bin auch nicht stolz auf mei
ne Leistung in Charlotte. Aber
heute bin ich echt stolz!», jubel
te Keselowksi. ♦ WM/Whj

Taliadega/Ahbama (USA): 194 Rdn. A 4,28 km; 43 fahret gestartet; Weller; trocken
1. Brad Keselowski (Ford); 2. Matt Kenseth (Toyota); 3. Clint Bowyer (Toyota); 4. landon
Cassill (Chevrolet); 5. Ryan Newman (Chevrolet); 6. Travis Kvapil (Chevrolet); 7. Kurt Busch
(Chevrolet); 8. Marcos Ambrose (Ford); 9. Kevin Harvick (Chevrolet); 10. Casey Meats
(Chevrolet); 11. Joey logano (Ford); 12. Kasey Kahne (Chevrolet); 13. Austin Dillon
(Chevrolet); 14. Reed Sorenson (Chevrolet); 15. Cole Whitt (Toyota); 16. Michael Waltrip
(Toyota); 17. Kyle Larson (Chevrolet); 18. Denny Hamlin (Toyota); 19. Oanica Patrick
(Chevrolet); 20. Brian Vickers (Toyota); 21. Carl Edwards (Ford); 22. Ryan Blaney (Ford);
23. A. J. Allmendinger (Chevrolet); 24, )immie Johnson (Chevrolet); 25. Greg Biffle (Ford):
26. Jeff Gordon (Chevrolet); 27. Martin Truex Jr. (Chevrolet); 28. Josh Wise (ford);
29. David Gilliland (Ford); 30. David Ragan (Ford); 31. Dale Earnhardt Jr. (Chevrolet):
32. Trevor Bayne (Ford): 33. Terry labonte (ford); 34. Tony Stewart (Chevrolet).
Stand nach 31 von 36 Rennen (Top 8 • Eiimlnator-Teilnehmer): 1. Logano 4000 Punkte;
2. Harvick 4000; 3. Newman 4000; 4. Hamlin 4000; 5. Kenseth 4000; 6. Edwards 4000;
7. Gordon 4000; 8. Keselowski 4000; 9. Kyle Busch 2193; 10. Allmendinger 2163; 11. John
son 2152; 12. Biffle 2147; 13. Kurt Busch 2146; 14. Kahne 2136; 15. Earnhardt jr. 2135.
Nächstes Rennen; 26. Oktober. Martlnsvllle/Virginia (USA)
internet: www.nascar.com

Entweder oder

Klar auf Titelkurs: Der BMW 3251 von Derscheld/Plehmer

durch den Start: Ein Wertungs
aussch luss be im F ina le würde
nämlich dazu führen, dass man
d ieses m i t i n d i e Gesamtwe r

tung nehmen und so das bishe
rige, recht hohe Streichergebnis
beha l ten würde - e f fek t i v a lso
zwei Streichergebnisse zu Bu
che stehen hätte.

Mit derlei Überlegungen hat
die Bentley-Mannschaft nichts
zu tum Wie schon beim vorletz
ten Lauf und wie in MSa ange
kündigt hat die Werkstruppe
von M-Sport einen Continental
GT3 furs Finale genannt. ♦ MBR

Von REINER KUHN

Zum 50. Jubiläum beginnt
die Rallye Spanien mit einer
neuen Zuschauerprüfung
a u f d e n w e l t b e k a i m t e n

Montjuic, dem Hausberg
vom Barcelona. Im Fok^
steht Sebastien Ogier. Holt
e r e i nen Pxmk t meh r a l s

Jari-Matti Latvala, ist der
a l t e W e l t m e i s t e r a u c h d e r

Barcelona ist die einzige Metro
pole weltweit, in der Rennen al
le r w ich t igen Wel tme is te r
schaften stattfinden. Neben der
F o r m e l 1 u n d d e r M o t o G P
macht nun auch ciie RaUye-WM
dort Station. Am Donnerstag
Nachmittag dieser Woche wird
der spanische WM-Lauf in
Salou gestartet. Danach bege
ben sich die Fahrer auf die Rei
se nach Barcelona und besich

tigen dort die neue Montjüic-
Prüfung auf dem Hausberg der
Hauptstadt Kataloniens ehe sie
am Abend auf dem L6 Kilome
ter langen Rundkurs um Best
zeiten kämpfen. Um die Sicher
heit und die Show für die Zu
schauer zu erhöhen, werden die
Fahrzeuge bereits im Schotter-
Trimm fahren. Die erste Etappe
am Freitag findet wie gewohnt
auf losem Geläuf statt, ehe für
Samstag und Sonntag auf festen
Untergrund gewechselt wird.

Im Fokus stehen weder Lokal
matador Dani Sordo (Hyundai
i20 WRC) noch Gaststarter Ken
Block (Ford Focus WRC), son
dern d ie VW-Werksp i l o ten
Sebastien Ogier und Jari-Matti
Latvala. Die Ausgangslage im in
t e r n e n Ti t e l d u e l l i s t k l a r We r
vor dem direkten Konkurrenterr
landet, hat ein grosses Ziel er
reicht. Holt der Titelverteidiger

Ral lye-WM

a u s F r a n k r e i c h e i n e n Z ä h l e r
mehr als der finnische Heraus
forderer, ist die Fahrer-WM zu
seinen Gunsten entschieden. Ist
es andersherum, sind die Wei
chen für das Finale drei Woclicn

später bei der Rallye Grossbri-
tannien gestellt. «Ich bin über
zeugt, dass wir in Spanien unse
ren Titel verteidigen», zeigte
sich Ogier entschlos
sen. Doch Latva la hat
nach dem Frank re i ch -

«Ich bin
überzeugt,
dass wir unseren
Titel verteidigen.»

SEBASTIEN OGIER

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

Sieg viel Selbstvertrauen ge
tankt . «Wir haben immer noch
Titel-Chancen. Zwei Rallyes vor
Saisonendc war ich noch nie in
dieser Situation», so der Finne.
Allerdings muss Latvala mit An
dreas Mikkelsen auf einen wei
teren Teamkollegen aufpassen.

«Ich habe in dieser Saison drei
zweite Plätze gefeiert. Ich kom
me meinem ersten Sieg näher»,
sagte der Norweger und will
das Risiko erhöhen.

Hochspannung in derWRC2
Auf dem Programm stehen 17
Wertungsprüfungen über ins
gesamt 372,96 WP-Kilomcter.
16 World Rally Cars bilden die

Spitze des 76 Autos zäh
l e n d e n W M - F e l d e s .

Hochspannung auch im
Feld der 18 (!) WRC2-TcU-
nehmer. Denn wo l l en d ie
F o r d - P i l o t e n K a r l K r u u d a
oder Bernardo Sousa ih re
m i n i m a l e n T i t e l c h a n c e n

wah ren , müssen s i e vo r Ma r
kenkollege Nasser Al-Attiyah
ins Ziel kommen. Anders als in
der Topliga und der Junior-WM
( d e r a l s W e l t m e i s t e r f e s t s t e
hende Stephane Levefre startet
in Spanien erstmals im Citroen
DS3 RS) w i rd der WRC2-Ti te l
erst beim Finale in Wales ent
schieden. Neben Al-Attiyah.
K r u u d a u n d S o u s a b e s t r e i t e n
d o r t a u c h Ta b e l l e n f ü h r e r L o
r e n z o B e r t e i i i s o w i e d e r G e
samtdritte Jari Ketomaa ihren
siebten WRC2-Start . ♦

Die MontjuYc-Prüfung: Die Rallye-WM gastiert neu in Barcelona

Todt stoppt neue Ideen
Die über Wochen und Mona te
diskutierte Idee, in der Rallye-
WM jeweils vor der letzten Prü
fung künstlich Spannung zu er
zeugen. ist vom Tisch. Schon in
der September-Sitzung des
Wel t ra ts wurde das «a l te rn . i t i -
ve Finalszenario» abgeschmet
tert und zur weiteren Beratung
a n d i e W M - K o m m i s s i o n z u

rückgeschickt. Diese traf sich
vergangene Woche in Genf, und
FIA-Präsident Jean Todt er
schien persönlich, um sich der
Sache anzunehmen. Das Ergeb
n i s : D a s F o r m a t e i n e s W M -
Laufs wird, abgesehen von ei
ner neuen Startreihenfolge,
n i ch t ve ränder t !

«Aus meiner Sicht wurde eine

grosse Chance vertan und die
a l l geme ine Au fb ruchss t im
mung in der Rallye-WM nicht
genutzt», sagt VW-Sportchef
Jost Capito. Durch eine Redu
zierung der Zeitabstände wollte
man für zusätzliche Spannung
vor der letzten Prüfung sorgen
und somit die TV-Übertragun
gen interessanter gestalten.
Schwerer als für die Herstel ler
dürfte die FIA-Entscheidung
den WM-Promo le r und dessen

Hauptanteilseigner Red Bull
t reffen. Anders a ls in der For
me l 1 ha t de r Vermark te r nur
bedingt Einfluss - die Richtung
gibt klar die PIA vor. ♦ RK

N A C H R I C H T E H

Volles Feld beim
Schweizer Lauf
Rallye-EM 82 Teams haben
für den vor le tz ten Lauf der
Rallye-WM in der Schweiz
genannt. Das Feld der
traditionsreichen «Rallye du
Vala ls» führen EM-Leader und

Vorjahressieger Esepekka
Lappi sowie dessen Skoda-
Teamkollege und Tabellen-
zwelten Sepp Wiegand an,
Ebenfa l l s noch mi t Ti te lho f f
nungen reisen Kajetan
Kajetanowicz (Ford Fiesta
RS) und Peugeot-Speerspitze
Craig Breen, der in dieser
Saison allerdings im Schatten
des «fliegenden Holländers»
Kevin Abbring stand, ins
Wallis. ♦ RK
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Rossi auf der
Yamaha RU

Valentino Rossi sass wie schon 2010 (Foto) auch auf der neuen R1

Von IMRE PAULOVITS

Bridgestone und Dunlop
h a b e n h a r t a n i h r e n R e i f e n
fur Phillip Island gearbei
tet. Michelin, Ausrüster
der MotoGP ab 2016, hat
d a n o c h v i e l A r b e i t v o r
s i c h .

«Das Rcifenproblem auf Phil
lip Island ist nicht neu. wir hat
ten es schon bei den 500em».
gestand Valentine RossL

Die Strecke mit vielen lang
gezogenen Linkskurven und
zwei engen Rechtskehren be
lastet die Reifen ganz anders
als jede andere Rennstrecke im
WM-Kalender, und da letztes
Jahr ein neuer, sehr griffiger
Belag aufgetragen wurde, hat
dieser das Problem der extre
men Überhitzung der hinteren
Reifenflanken, die in den über
230 km/h schne l len L inkskur
ven extrem belastet werden,
n o c h e i n m a l d r a s t i s c h v e r
schär f t . Der Vorder re i fen h in
gegen wird wenig belastet, da
auf Phillip Island kaum stark
gebremst wird.

Im Vorjahr sind hier die Hin
t e r r e i f e n i n e i n e m A u s m a s s
überhitzt, dass Dunlop und
Bridgestone Alarm scWugen
und die Rennen der Moto2 und
d e r M o t o G P e x t r e m v e r k ü r z t
wurden, Letzteres gar von den
ursprünglichen 27 Runden auf
ein Flag-to-flag-Rennen von
zwei mal zehn Runden, denn
länger haben es die Reifen bei
der Belastung, welche die über

250 PS starken und 160 kg
s c h w e r e n M o t o G P - B i k e s a u f

bringen. nicht ohne Blasenbil
dung gemacht.
Teure Entwicklungsarbeit
Sowohl Bridgestone als auch
Dunlop haben danach einen
enormen Aufwand betrieben,
um die Sache technisch in den
Griff zu bekommen. Bridgesto
ne hat im Februar, im australi
s c h e n H o c h s o m m e r , d i e
Werks teams von Ducat i , Hon
da und Yamaha imrücken las
sen und dort drei verschiedene
Karkassen und dre i versch ie
dene Mischungen für den Hin-
terreifen durchprobieren las
sen. Aus den dort gewonnenen
Erkenntnissen wurde dann die
Karkasse bestimmt, mit der
weitergearbeitet wurde, und
im Juni kam noch einmal Ran
dy de Puniet mit dem Suzuki-
Prototypen und testete unter
schiedliche Mischungen, aus
denen dann die drei Mischun
gen für die Werksinaschinen
und die Open Class ausge
w ä h l t w u r d e n .

Dunlop hatte sich im Februar
bei den Tests angeschlossen
und mi t dem Marc VDS- und
dem Aspar-Team nicht weni
ger als neun verschiedene Hin-
terreifen durchprobiert, dar
aus zwei Mischungen ausge
wählt und eine davon in Barce
lona noch einmal gegen
getestet. «Dabei haben wir
Fortschritte gemacht und sind
trotz der härteren Mischungen
schneller geworden als letztes

Jahr» , verkündete Dun lop
Operations Manager Clinton
Htiwe stolz.

Bridgestone hatte dazu einen
a.symmetrischen Vorderreifen
entwickelt, der in Brünn erst
mals getestet imd hier einge
se tz t wu rde .

Neue Reifen, neue Probleme
Doch diese Neuentwicklung
zeigte in der Praxis ihre Tü
cken. Als am Sormtagnachmit-
tag die Temperaturen fielen,
gelangte der asymmetrische
Vorderreifen an seine Grenzen
und kühlte in der Mitte so stark
aus, dass er an Haftung verlor
u n d v i e l e F a h r e r b e i m A n
b r e m s e n s t ü r z t e n . « D a s w a r
jetzt der erste Renneinsatz, aus
dem wir genauso lernen müs
sen wie auch die Fahrer», zog
Bridgcstone-Serviceleiter
Thomas Scholz Bi lanz. «Dem
entsprechend entwickeln wir
im nächsten Jahr weiter, da
nach muss sich unser Nachfol
ger der Problematik anneh
m e n . »

M iche l in s teh t a l so fü r den
Australicn-GP vor einem spe
ziellen Entwicklungsproblem.
«Soviel ich weiss, werden sie
aber auf jeder einzelnen Renn
strecke testen, und ich nehme
an, dass sie sich der Problema
tik auf Phillip Island bewusst
sind», glaubt Valentino Rossi.
«Mit Col in Edwards haben sie
zum Glück einen sehr guten
Testpiloten, der auf unserem
N i v e a u f a h r t u n d v i e l E r f a h

rung hat.» ♦

V o n J O H A N N E S O R A S C H E

und PAOLO GOZZI

F ü r d e n n e u e n R e n n b o s s
von Yamaha Europa ist die
Superbike-WM vor 2016
k e i n T h e m a . D o c h n u n
bringen die Japaner Valenti
no Rossi ins Spiel.

Einige sagen, Rossi soll die neue
Yamaha R1 schon vor Phillip Is
land auf der Piste von Suzuka
gefahren sein. Andere sprechen
davon, dass der Yamaha-Star
schon vor Motegi auf der neu
en R1 sass. Dabei legte er sich
auch prompt nieder. Deswegen
klagte Rossi in Motegi über
Schmerzen an einem Finger.
Fest steht: Rossi fuhr die R1 für
Werbcaufnahmen, die bei der
Vorstellung des Bikes am3. No
vember auf der EICMA in Mai
land gezeigt werden. II «Dotto-
re» äusse r te s i ch l obend und
meinte: «Das Ding geht wirk
lich gut.»

Zur Erinnerung: Vale testete
mit dem Vorgängcrmodell 2010
während .seiner Verletzungs
pause und sorgte mit seinen In
puts für Freude bei den Techni
kern inklusive Silvano Galbust^
ra. Crutchlow holte dann in SÜ-
verslone einen Doppelsieg.

Neuer Wind
Um die neue R1 ist es in Europa
noch ruhig. Hinter den Kulissen
gibt es unterscliiedliche Auffas
sungen. Im Gegensatz zur bis
herigen Führung von Yamaha
Europa unter Laurens Klein-
Koerkamp legt der neue Boss
Eric de Senne weniger Gewicht
auf die Superbike-WM. Dafür
ist der Franzose, wie viele sei

ner Landsleute, ein glühender
Anhänger der Langstrecken-
W M . D i e s e i s t a b e r f ü r d i e
Techn i ke r und En tw i ck l e r we i t
weniger reizvoll als die Super
b i k e - W M .

P r i o r i t ä t h a b e n f ü r Ya m a h a
2015 mit der R1 erst mal natio
nale Rennserien, vor allem die
BSB, die AMA, die spanische
und die japanische Meister
schaft sowie die IDM. Dort soll
sie entsprechend der jeweiligen
Regeln eingesetzt werden.
Neue Struktur
F ü r 2 0 1 6 e r w a r t e t m a n e i n e

gross angelegte Rückkehr in die
Superbike-WM. Hinter den Ku
lissen heisst es, dass MotoGP-
Prcjekleiter Lin Jarvis auch die
Aktivitäten in der Superbike-
WM überb l i cken w i rd . D ie Ab

wicklung soll Yamaha Deutsch
l a n d i n N e u s s ü b e r n e h m e n .
M a r c u s E s c h e n b a c h e r w i r d
d a n n d e r M o t o r e n - M a s t e r m i n d
sein. Die Teamleitung soll wie
der dem Italiener Andrea Dü.so-
li obliegen, der schon 2011 das
Kommando ha l te . Damals fuh
ren Melandri/Laverty die Rl.

Im WM-Paddock w i r d d i e R l
im Jahr 2015 ma.\imal im Herbst
be i Wi ldcard -E insä tzen und in
der Sui>erstock-1000-Sorie an
zutreffen sein.

Obwohl Yamaha in ständigem
Kontakt mit der Dorna steht, ist
man angesäuert, weil die neuen
Regeln lange nicht feststanden.
«Normal gibt es hier eine Vor
laufzeit von zwei bis drei Jah
ren», sagt ein Yamaha-Europa-
Manager. Mit dem neuen Reg
lement kann man leben, auch
wenn man sich noch mehr Se
riennähe gewünscht hätte. ♦

MotoGP-Meute auf Phillip Island: Strecke ist eine grosse Herausforderung für die Reifenhersteller
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Gut zu wissen:
Um einen neuen Abonnenten
zu werben, müssen Sie seibst
nicht Abonnent sein.
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Ich bin der neue Leser von MOTORSPORT aktueli:
Ich erhalte MOTORSPORT aktuell ab der nächsterreichbaren Ausgabe wöchentlich frei Haus und zahle für 50 Ausgaben zzt. nur 86,-€.
Nach einem Jahr kann ich jederzeit kündigen. Dieses Angebot gilt nur in Deutschland. Oer neue Leser darf in den letzten 6 Monaten
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ich habe den neuen Leser von MOTORSPORT akfue//geworben:
Als Dankeschön erhalte ich die Geldprämie als Verrechnungsscheck wie
untenangegeben (Eingang des Poststempels zählt) innerhalb von 14 Arbelts
tagen nach Zahlungseingang der Abogeböhr.
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Nimr. Vot rumt (d« Wf 'b t t i )

□ Ja, ich bin damit einverstanden, dass MOTORSPORTakfue//und die Motor Presse Stuttgart
mich künftig per Telefon oder E-Mail über interessante Angebote Informieren.
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Eingangsvermerk: (wvil vom lesetservice ausgetümi
□ Bei Bestellung bis zum 10.10.2014:

60 Euro Bargeldprämie

□ Bei Bestellung bis zum 17.10.2014:
40 Euro Bargeldprämie

□ Bei Bestellung ab dem 18.10.2014:
30 Euro Bargeldprämie

Best-Nr. 1220005

Best-Nr. 1220006

BesL-Nr. 1220007

Direktbestellung; (0)7113206-8888 •»■49(0)711182-2550 ®motorsportaktuell@dpv.de ^www.motorsport-aktuell.com/cash
Oder Coupon einfach ausfüllen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart Das Angeljol gkl nur n Deuttctiland



7 / / / / / / / / / / / / / A

20 A

k k

i W
Von IMRE PAULOVITS

Als alle anderen Superstars
strauchelten, nutzte Valen
t ino Ross i a l l se ine E r fah

rung und das Können sei
ner TVuppe und holte sich
so bei seinem 250. GP in der

Königsklasse seinen 108.
W M - S i e g .

Es war nicht wie früher. Valen
t ino Rossi fuhr d ie Auslaufhin-
de schnell zu Ende und winkte
nur kurz in die von gelben T-
Shirts übersäten Tribünen. Kein
Sketch, kein Schauspiel - das ist
schon lange vorbe i . Dafür
sprang er, als er im Pare ferme
bei seinem Team angekommen
war, wie ein kleiner Junge auf
und ab, er stieg auf den Tank sei
nes Bikes, fiel jedem aus seiner
Crew um den Hals und f reu te
sich wie ein Schneekönig. War
sein Sieg vor fünf Wochen vor
seinem Heimpubl ikum noch
v o l l e r m i t r e i s s e n d e r E m o t i o
nen, war jetzt einfach wieder
die Freude da, die Rossi bereits
vor fast 20 Jahren zu Höchstleis
tungen getrieben hatte und die

nach erbrachter Leistung aus
ihm hervorsprudelte.

Doch dies war kein Sieg eines
überschäumenden Jungspunds,
es war die unglaubliche Perfek
tion, mit der ein Routinier in
schwierigsten Situationen ein
Puzzlestück an das andere reiht
imd auch dann die Nerven nicht
verliert, wenn alle anderen zau
d e r n .

DieKruxmitden Reifen
Bridgestone hatte für dieses
R e n n e n d a s v o l l e E n t w i c k

lungsprogramm aufgefahren.
Nach der Misere im Vorjahr, als
die Rei fen auf dem neuen As

phalt nur weniger als die halbe
Renndistanz gehalten hatten,
wurden speziell für diese Stre
c k e n e u e H i n t e r r e i f e n e n t w i
ckelt, und auch für vom wurde
erstmals ein asymmetrischer
Reifen gebracht, um die passen
de Mischung für die beiden
Rechtskurven zu haben, die je
weils nach einer langen Se
quenz von schnellen Linkskur
ven und Geraden kommen und
a u f d e n e n d i e r e c h t e R e i f e n
f lanke auskühlt . .

Doch bei allem Entwicklungs
einsatz is t e in Rennwochenen-
de einfach nicht zu simulieren,
und schon gar nicht das auf
Phillip Island, wo das Wetter
schon ma l m inü t l i ch wechse ln
kann. Schon in den Trainings
gab es Temperaturstürze, aber
keinen wie im Rennen, als die
Temperatur während der 45
M i n u t e n u m s i e b e n
Grad fiel Dies degra
dierte die ganze Rei-

«Ich konnte
mich kaum
noch auf dem
Motorrad halten.»

J O R G E L O R E N Z O

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

f e n w i s s e n s c h a f t z u r r e i n e n
T h e o r i e .

Va l e n t i n o R o s s i m u s s e i n e n
sechsten Sinn gehabt haben,
ungleich Jorge Lorenzo, der mit
dem asymmetrischen Vorder

reifen stürzte, der auf der lin
ken Seite und in der Mitte, wo
die Bremskräfte anliegen, die
weiche Mischung (Code 32)
und auf der rechten Sei te d ie
extraweiche Mischung (Code
31) aus dem Bridgestone-Sorti-
ment hatte.

Während die Bridgestone-
Techniker selbst zu diesem Rei

fen r i e ten und Bedenken
h a t t e n , b e i w ä r m e r e n
Temperaturen würde der
e x t r a w e i c h e 3 1 e r - R e i f e n
nicht halten, Hess Rossi
den asymmetrischen Rei
fen im Ständer stehen und
konzent r ier te s ich mi t se i

ner Truppe fortan auf die Ab
stimmung des Fahrwerks auf
d a s e x t r a w e i c h e G u m m i . U n d
der gebeutelte Lorenzo machte
es ihm gleich. «Es ist interes
sant, wie viel mehr Probleme
Rossi mit diesem Reifen an den

Trainingstagen hatte als Loren
zo, wie er sich dem aber in je
dem Training mehr und mehr
anpasste», stellte Bridgestone-
S e r v i c e - L e i t e r T h o m a s S c h o l z
hinterher fest. Dies ging so
weit, dass Rossi gar im (Qualify

ing beim Wechsel vom ersten
auf den zweiten Reifensatz eine

komplett andere Geometrie
wählte und damit zwar auf den
achten Startplatz zurückfiel,
aber durch den Fehler wohl die
richtige Richtui^ erkannt hatte.
« D e r m u s s e i n e n k l e i n e r e n
Rutschwinkel gesucht und ge
funden haben», meinte Scholz.
«Sonst is t Lorenzo mit seinem
weichen Fahrstil für das Reifen
s c h o n e n a m V o r d e r r a d b e
kannt, doch diesmal hat Rossi
den Schlüssel gefundeiL»

Routine umgesetzt
Rossi hatte aber auch eine irre
Pace. Während sich Marc Mär-
quez vome aus dem Staub
machte, machte sich Rossi über
Lorenzo her, und auch wenn die
beiden Yamaha-Stars Überhol
manöver zeigten wie vor fünf
Jahren, als sie um den WM-Titel
stritten, sah Rossi doch immer
wie derjenige mit den grösse
ren Reserven aus. Als dann Lo-
renzos Reifen abbauten, war er
kein Gegner mehr. «Ich bin sehr
enttäuscht», knurrte Lorenzo.
«Da arbeitest du das ganze Wo-
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Das ging schief; Märquez versuchte wie einst Doohan vorn wegzufahren, stürzte aber beim Bremsen

Eitei Sonnenschein: Rossis Team nach dem zweiten Saisonsieg Pedrosas Feige nach Koilislon

Knaiiharter Kampf um die Plätze: Barberä vor Hernandez, Bautista, Aoyama und Hayden

chencnde am Set-up, und dann
hast du mit den Reifen im Ren
nen ein komplettes Desaster. In
den letzten Runden war es ein
Drama, überhaupt auf dem Mo
torrad zu bleiben.»

Dramen übers Vorderrad
Der Spanier hatte es aber we
nigstens bis ins Ziel geschafft,
wälirend viele umkippten. Der
asymmetr ische Vorderrei fen
k ü h l t e i n d e r M i t t e a u s u n d
wurde be im Bremsen tück isch.

D a n i P e d r o s a w u r d e s c h o n
vorher von Andrea lannone tor

pediert, als sich der Italiener
verbremste. Sein Hinterrad war

eingedrückt, der Reifen aufge
s c h n i t t e n .

D o c h d a s s a u c h M a r c M ä r
quez stürzt und das Honda-
Werksteam so einen komplet
ten Nuller schreibt, hätte nie
mand gedacht. Bis dahin war
der Weltmeister lässig und ent
fesselt gefahren und hatte mehr
als vier Sekunden Vorsprung.
«Ich wollte es mal anders ver
suchen als bei meinen Rennen
in diesem Jahr», sagte Märquez
h i n t e r h e r. « I c h w o l l t e e s w i e

Mick Doohan versuchen, der
immer von Beginn an gepusht
und so die Gegner abgehängt
hat. Doch das Ergebnis war wie
das von Mick Doohan, als er
hier mal in Führung liegend ge
stürzt ist. Aber ich kann es mir
im Moment leisten, zu experi
mentieren, wer weiss, wofür
das im nächsten Jahr noch gut
sein kana» Ob er an seiner Rei
fenwahl gezweifelt hat? «Neia
Auf der Honda hätte der extra
we iche Re i fen ke ine Rennd is
tanz durchgehalten, wir haben
eine ganz andere Balance. Und
selbst Jorge mit der Yamaha hat
es nicht geschafft. Aber so
ganz ohne Druck bin
ich e in fach weniger

«Ich habe es
hier mal wie
Mick Doohan
versucht.»

MARCMÄRQUEZ
/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

achtsam, vielleicht ist mir der
Fehler auch desha lb unter lau-
f e a »

A l s dann auch noch de r an
diesem Wochenende genial
fahrende Cal Crutchlow in der
letzten Runde über das Vorder
rad ausrutschte, war das Podest
plötzlich für Yamaha reserviert.
L o r e n z o w u r d e d o c h n o c h
Zweiter, und Bradley Smith auf
der TechS-Yamaha konnte sein
G l ü c k k a u m f a s s e n . A u c h
Yamaha-Rennleiter Lin Jarvis,
d e s s e n P u l s w ä h r e n d d e s
Kampfes zwischen Rossi und
Lorenzo dramatische Werte er
reicht haben muss, grinste nun

z u f r i e d e n . « D i e b e i d e n
W e r k s - Ya m a h a u n d e i n e
Te c h S - Ya m a h a a u f d e m
Podest, das hat es seit Le
Mans 2008 nicht mehr ge
g e b e n . E s w a r s i c h e r
Glück, aber es zeigt auf alle
Fälle, dass wir konkurrenz

fähig sind.» Und wir dürfen uns
bei den letz ten beiden GP auf
umso spannendere Zweikämfe
um den zweiten WM-Rang
zwischen den be iden Yamaha-
Stars gefasst machen. ♦

S t e f a n B r a d l

Stuiz und Lizenzpunkt
So ha t s i ch S te fan B rad l den

Ausgang seines Rennwochen
endes auf Phillip Island sicher
nicht vorgestellt: Statt eines
möglichen Podestplatzes und
WM-Punkten b l ieb ihm nur e in
böser Sturz, bei dem er auch
AJeix Espargaro aus dem Ren
nen warf, und ein Strafpunkt auf
seine L izenz.

Dabe i kam Brad l im Rennen
endlich auf die Pace, die er wäh
rend des ganzen Wochenendes
gesucht hatte. «Die harten Hin
t e r r e i f e n s t e l l e n u n s w i r k l i c h
vor Probleme, ich habe hinten
einfach keinen Grip», gestand
Bradl schon am Freitag. Und
auch der elfte Startplatz mach
te ihn lücht sonderlich glück
l i ch .

Fehler im harten Kampf
Doch im Rennen ging es richtig
gut vorwärts. «Wir haben im
Warm-up noch ein paar Set-up-
Veränderungen gemacht, die
sich positiv ausgewirkt haben»,
f r e u t e s i c h d e r d e u t s c h e M o -
t o G P - P i l o t v o r d e m R e n n e n .
«Wir haben etwas Last auf das
Hinterrad gebracht, ohne dass
wir vorne etwas eingebüsst ha
b e n . »

Damit war Bradl von den Zei
ten her voll konkurrenzfähig,

und während er auf die Gruppe
mit Andrea Dov iz ioso und den
Espargarö-Brüdern aufholte,
fuhr Bradl die Zeiten von Rossi
und Lorenzo. «Dann habe idR
einen grossen Fehler gemacht
und auch noch AleLx aus dem
Rennen gerissen, das tut mir
unendlich leid», gab Bradl ge
knickt zu Protokol l . «Ich wol l te
Bradley Smith überholen, aber
die Jungs sind alle herausgetra
gen wordea Da war ich selber
von der Linie, als ich das Über
holmanöver gesetzt habe. Es
war ein dummer Fehler, den ich
leider nicht rückgängig machen
kann. Bei diesem kuriosen Ren
nen wäre vielleicht sogar ein
Podestplatz drin gewesen.» ♦ IP

Bradl : Podestp la tz mögl ich

N A C H G E H A K T B E I
i f a l e n t l n o R o s s i

(35/1). Der neunfache Weltmeister zu seinem 108. GP-Sieg
und wie er die Konkurrenz überlistet hat.

Von IMRE PAULOVITS

?Wie kenntest du dich in
einem so aussergewöhnli-
chen Rennen durchsetzen?
Eigentlich war mein ganzes
Wochenende n icht schlecht ,
bis auf den Abstimmungs
fehler, den Ich im Qualifying
gemacht habe. Dieser achte
Startplatz hat das ganze
Rennen natür l ich viel
schwieriger gemacht. Mein
Start war danach nicht
schlecht, aber schon in der
zweiten Kurve habe ich
gesehen, dass Jorge und
Marc ganz vorne sind, und
ich wünschte mir, Ich wäre
schon bei ihnen, denn ich
habe gleich gespürt, dass
ich die Pace habe, um mit
ihnen mitzugehen. Deshalb
wollte ich auch so wenig
Zeit wie möglich verlieren,
und bis ich auf den dritten
Platz vorgefahren bin. lag
ich auch nur weniger als
eine Sekunde hinter Jorge.
Ich habe mich dann voll auf
ihn konzentr iert, denn ich
habe gesehen, dass sich
Marc berei ts vorne etwas
abgesetzt hat. Ich konnte

gut zu Jorge aufschliessen
und habe mich schon richtig
gefreut, denn ich wusste,
dass ich mit ihm einen guten
Kampf haben kann. Ich
wusste auch, dass ich etwas
schneller bin als er. Dann hat
sein Reifen abgebaut und
ich konnte mich absetzen.
Die Wahl des Vorderrei fens
war aber goldrichtig - als ich
sah, dass Marc gestürzt ist,
konnte ich noch bis zum
Ende voll pushen.

T Was bedeutet dir dieser
zweite Sieg in diesem Jahr
emotionai? Ich liebe diese
wunderschöne Strecke von
Phillip Island, ich habe 2001
und 2004 die zwei wichtigs
ten WM-Titel meiner Karriere
hier gewonnen. Dann habe
ich noch 2005 hier gewinnen
können, seither leider nicht
mehr. An diesem Wochenen
de haben wir mit meinem
Team perfekt gearbeitet, und
nach so langer Zeit hier
wieder zu gewinnen, ist
einfach ein grossartiges
Gefühl. Jetzt versuche ich,
den zweiten WM-Rang zu
hal ten.
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M o t o G P

Pedrosa: Neuen Crewchief suchen
Letzten Juni machte das Gerücht
die Runde, dass nach Valentino
Rossis Crewchief-Wechsei auch
Dani Pedrosa und Joi^e Lorenzo
dsiiiber nachdenken, ihre Chef
t e c h n i k e r a u s z u w e c h s e l n . Vo r
zwei Wochen hat Lorenzos lang
jähriger Vertrauter Ramon For
cada seinen Vertrag mit Yamaha
ver länger t , und auch Dan i
Pedrosa hat immer beteuert,
dass er mit Mike Leitner weiter
m a c h e n w i l l . N u n h a t L e i t n e r
selbst gekündigt und Pedrosa
m u s s s i c h n a c h e i n e m n e u e n
C r e w c h i e f u m s e h e a

Der 52-jährige Österreicher,
der seit 2004 an der Seite des

Spaniers arbeitet, gibt unum
wunden zu: «Ich habe ein Alter
erreicht, wo ich mir Gedanken
u m m e i n e w e i t e r e b e r u fl i c h e
Zukunft machen muss», so Leit
ner. «Noch vor Japan war ich
mir eigentlich sicher, dass ich
mi t Dan i we i te rmachen werde ,
aber ich habe mir noch einmal
alles durch den Kopf gehen las
sen und dann gemerkt, dass ich

K O N P A K T

Casey Stoner Der zweifache
l'^otoGP-Weitmeister (2007
auf Ducati und 2011 auf
Honda) wird nach seinem
Ruhejahr wieder für HRC als
Testpilot tätig werden. Vom
29.-31. Oktober soll er in

Mike Leltner (II.) und Dani Pedrosa: 2015 getrennte Wege

derzeit an einem Scheideweg
bin, bei dem ich, wenn ich mich
für zwei weitere Jahre festlegen
würde, vielleicht in dieser Zeit
nicht mehr hundertprozentig
für die Aufgabe einsetzen kann,
und das ist im Rennsport auf
diesem Niveau einfach nicht zu
v e r a n t w o r t e n . »

Leitner verhehlt nicht, dass er
nicht damit einverstanden war,
dass 2015 im Team die beiden
Mechaniker Christophe Leonce
und Mark Bamett ausgewech
selt werden. «Ich habe gemerkt,
d a s s D a n i e i n e n W e c h s e l
braucht, imd vielleicht ist es fur
ihn tatsächlich das Beste, wenn

Motegi nicht nur die
nächstjährige Werks-Honda
und Produc t ion -Racer tes ten ,
sondern auch Mlche l in -Re l -
f e n .
» >

Jeremy Burgess Der
ehemalige Crewchief von
Valentine Rossi wird nicht für
MotoGP-Einsteiger Jack

er jetzt ganz umstellen muss»,
so Lei tner.

L e i t n e r b r a u c h t s i c h ü b e r
mangelndes Interesse an seiner
Person nicht zu beklagen. «Ich
weiss CS noch nicht, ob ich bei
d e n M o t o r r ä d e r n b l e i b e o d e r
vielleicht auf selbständiger Ba
sis etwas völlig anderes ma
che», so der KFZ-Meister aus
Bad Ischl. «Ich lasse mir jetzt
drei Monate Zeit, um mich zu
en tsche iden .» Dass das KTM-

MütoGP-Projekt, für das Renn
le i te r P i t Be i re r derze i t Mi ta r
beiter rekrutiert, ihn interessie
ren könnte, bestreitet Leitner
dabei nicht. ^ IP

Mil ler arbeiten. «Bei einem
Rookie müsste ich mich für
vier Jahre verpflichten, dafür
bin ich einfach zu alt», so der

61-jährige Australier. Dafür
arbeitet Burgess sehr
engagiert an einem Gokart-
Projekt seines ehemaligen
Fahrers Mick Doohan in
Austral ien mit. ♦ IP

K O M M E N T A R

Legenden dringend
gesucht
V o n I M R E P A U L O V I T S

Wenn der europäische Renn
fan an Kultstätten des Motor
radsports denkt, werden ihm
Assea der Sachsenring und
die Isle of Man einfallea
Dort wurde Motorsport-Ge
schichte geschriebea dorthin
pilgern die Fans seit Jahr
zehnten. Doch der Motor
sport hat sich seit über 100
Jahren weltweit entwickelt.
Im e rs ten Mo tonadboom de r
USA zu Beginn des 20. Jahr
hunderts kamen an jedem
Wochenende in jeder grösse
ren Stadt Zehntausende von
Zuschauem zu Mo to r rad ren
nen auf Holzovalen. Auch in
Australien gab es schon sehr
früh eine sehr lebendige
Motorsport-Szene.
Die kleine Insel Phillip Island
hat dabei sehr früh eine Rolle

gespielt, und mit ihr ist auch
auf der südlichen Hemisphä
re eine Motorsport-Iüiltstätte
entstandea wenn diese auch
lange Zeit nur in der australi
schen Szene eine Rolle ge
spielt hat.
Dass mit dem Einzug der
Moto r rad -WM auch d ie Fans

plötzlich in Heerscharen auf
d ie zwei Autos tunden süd
lich der Metropole Mel
bourne gelegene Insel ka
men, wäre aber niemals
ohne aus t ra l i schen He lden

möglich gewesen. Wayne

Gardner hat mi t seinem
ü b e r m e n s c h l i c h e n E i n s a t z
und seinen unglaublichen
Siegen die Massen anzogen,
Mick Doohan setzte d ie
a u s t r a l i s c h e H e i m d o m i n a n z
fort. Wenn die Fans danach
auch ein Jahrzehnt warten
mussten, bis sie mit Casey
Stoner e inen neuen Helden
hatten - das sensible Aus
nahmetalent gewarm auf der
Insel sechs Jahre in Folge das
Rennen der Königsklasse,
und neben der Legende, die
er sich selber schuf, sorgte
er auch für volle Kassen
be im Verans ta l te r.
Doch dies ist längst Vergan
genheit. In diesem Jahr
kamen am Rennsonntag
gerade mal 32 000 Zuschau
er. Jack Miller hat mit sei
nem Heimsieg in der Moto3
zwar an seine grossen Vor
bilder angeknüpft, bis aber
der MotoGP-Qaereinsteiger
auch in der Königsklasse in
die Fussstapfen der ehemali
gen Weltmeister treten kann,
werden wohl noch einige
Jahre vergehen. Das weiss
auch der Veranstalter des
Austraiien-GP und greift zu
Notlösungen. Die wirtschaft
liche Lage der ganzen Regi
on ist von diesem Rennen

abhängig, und deshalb wer
den die alten Legenden so
lange vor Ort geholt, bis
neue geboren werden.
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Phillip Island ist nicht nur ein .
-Mekka für Motorsportler,
sondern auch für Surfer. Vom
Bass Straight weht ständig
eine steife Brise, und vor den
Stränden der Insel toben sich
schon seit Langem auch die
Wei lenre i te r aus . Am Don

nerstag vor dem GP hatten
einige GP-Piloten die Mög
lichkeit, an dem Strand gleich
neben der Strecke Boards zu
fassen und sich in die Wellen
zu stürzen. Stefan Bradl, Pol
Espargarö, Yonny Hern
andez, Broc Parkes, Ute
Rabat, Anthony West,
Ricky Cardüs und Brad
Binder l iessen s ich den

*Spass nicht entgehen und
es wurde schnell deut
lich. dass das Stufen zu
den Sportarten gehört,
mit denen sich ein nicht
kleiner Tei l des GP-Tros-
ses im Sommer die Zeit
v e r t r e i b t .

♦ ♦♦

'AufPhillip Island müssen die
meisten Fahrer wegen der
hohen Reisekosten auf die

Begleitung ihrer Familien
verzichten, Sandro Cortese
hingegen wurde am Australi
en-Wochenende von seiner
Mutter und seiner Schwester

lunsorgL Die beiden weibli
chen MitgUeder des Cortese-
Clans waren aber nicht extra
zum GP angereist, sondern sie
waren schon drei Wochen
zuvor zii Bekannten nach
Australien geflogen und
nutzten den kleinen Abste
cher, um dem Moto3-Welt-
meister von 2012 vor Ort die
Daumen zu drücken.

♦ ♦♦

Geübter Surfer Stefan Bradl
Die drei austral ischen Welt
meister Wayne Gardner,
Mick Doohan und Casey
Stoner sind fortan ständig im

Fahrerlager von Phillip Island
anwesend. Am Donnerstag
wurden B ronze -Büs ten de r
drei Legenden eingeweiht,
die allesamt grosse Siege vor
Heimpublikum gefeiert
haben und nach deren Na
men in Phillip Island auch
St reckenabschn i t t e benann t
sind (nach Gardner die Ziel
gerade, nach Doohan der
erste Linksknick, nach Stoner
Kurve 3). Die drei durften
natür l ich nicht vor Ort feh
len, und sie witzelten über
die Jahre, die seit der Vorlage
ihrer Gesichter vergangen

sind und über die Ähn
lichkeiten, die sie mit den
K u n s t w e r k e n h a b e n

♦ ♦♦

Barry Sbeene, 500er-
Weltmeister von 1976 und
1977, bleibt in seiner Wahl
he imat Aust ra l ien unver

gessen Der 2004 an Spei
seröhrenkrebs vers to rbene
Superstar wurde den Fans

Down Under a ls Fernsehkom
mentator sowie als Förderer
der späteren Weltmeister

Mick Doohxm und
Troy Corser ein
Begriff. Am Don
nerstag fuhr ein
Korso von Motor rad
fahrern die knapp
300 Kilometer lange
Strecke von Baimsda-
le nach Phillip Island.

♦ ♦♦

Schauspieler und Motorrad-
Abenteurer Charley Boor-
man, der gemeinsam mit
Ewan McGregor die durch
ihre Filme bekannt geworde
nen Motorradreisen gemacht
hat, war auf Phillip Island
ebenfalls vor Ort und gewähr
te den Fans EinbUcke in sein
Moto r rad - Iu iben . Am Renn

sonntag mischte er sich dann
selbst unter die Schlachten
bummler und sah sich die
R e n n e n a n .

♦ ♦♦
Dass CS unter der Sonne
Australicas schräge Vögel
gibt, ist hinlänglich bekannt,
aber so viele bunte Fans wie
auf Phillip Lsland sieht man
selbst auf dem Sachsenring

Gardner und Stoner In Bronze

kaum. Fr isuren mit bunten
S ta r t nummern sche inen
schon fast passe, auf Phillip
Island wurden auch die Bärtc
den Helden angepasst. ♦

Mal kein Monster-Girl
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21. Oktober2014/MOTORSPORT aktuell MOTORRAD̂ WM ̂ M O T O R R A D 3

Höhepunkte des Rennens
Star t : Lorenzo erwischt den
besten Start vor Smith und
Märquez, der in Turn 4
bereits in Führung geht.
1. Runde: Die Top 10 sind
Märquez, Lorenzo, Smith. P.
Espargarö, Rossi, Pedrosa,
Dovizioso, A. Espargarö.
Cru tch low und ß rad l .
2 . Runde : Lo renzo und
Märquez streiten um PI,
Smith, Espargarö und
Rossi um P3. Pedrosa nur
auf P9 vor Bradl.
3. Runde: Rossi auf P3.
4 . Runde: Cru tch low nach
schlechtem Star t auf P6.
6. Runde: Märquez 1 sec vor
Lorenzo und Rossi .
Crutchlow an Smith und Pol
Espargarö vorbei auf P4.
A b r a h a m s t ü r z t .
7. Runde: lannone knal l t
Pedrosa ins Heck und schei
det aus. Bradl muss
ausweichen. Pedrosa gibt
an der Box auf.
10. Runde: Märquez 2 sec
voraus, aber Rossi ist im
Moment der Schnel ls te auf
der Strecke, geht an
Lorenzo vorbei auf P2.
11. Runde: Bradl auf P9
schllesst zur Gruppe auf, die
um P4 kämpft!
14 . Runde: Lorenzo w ieder
vor Rossi auf P2. Bradl P8.
15. Runde: Märquez 3,9 sec
vor Lorenzo und Rossi.
16. Runde: Märquez stürzt
unten an Lucky Heights!
Rossi auf PI vor Lorenzo.
18. Runde: Rossi 2 sec vor
L o r e n z o .

19. Runde: Bradl kol l id iert
mit A. Espargarö, Bradl
stürzt, auch Espargarö
scheidet mi t Defekt aus.
23 . Runde: Cru tch low an
Lorenzo vorbei auf P2,
6 sec hinter Rossi.
25. Runde: P. Espargarö
stürzt auf P4 in Turn 4.
27. Runde: Cru tch low s türz t
auf P2! Rossi siegt vor
Lorenzo, Smith. Nur 14 von
23 Fahrern im Ziel! ♦ ML

Qualifving
1. Märquez
2. Crutchlow
3. Lorenzo
4. Smith
5. Pedrosa
6. A. Espargarö
7. lannone

8. Rossi
9. P, Espargarö

10. Oovizioso

11. ßradl
12. Aoyama
13. fiedding
14. Barbera
15. Haydon
16. Abraham
17. Bautista
18. Hernandez
19. PetruccI
20. DiMeglio
21. Layerty
22. Parkes
23. DeAngelis
XX = 02aopl2)/)(X^

1:28,408
128,642
128,650
128.656
128,675
128,866
1:28,887
128,956
128,968
129,088
129,155
1:29,955
130,280
130,348
130,542
130,569
1:30,635
1:30,729
1:30.812
131,451
131,492
131,730
132,595

Ol (übrige Fahrer)

GRAND PRIX VON AUSTRALIEN/Phillip Island - MotoGP / Resultate
Phillip Island (AUS): 19. Oktober 2014; 16. lauf zur Weltmeisterschalt; 120,096 km über 27 Runden ä
4,448 km; 23 Fahrer gestartet, 14 gewertet: Wetter/Piste: bewölkt/trocken; Luft: 16 Grad, Asphalt: 29 Grad

Fahrer Motorrad Zeit/ROckst. Ausfallgr, Schnellste Rd. Topspeed Reifen Punkte

1. Valentino Rossl (1) Yamaha YZR-Ml 27 40:46,405 1:29,605 . 334,7 e-s/m 25
2. Jorge Lorenzo (D Yamaha YZR-Ml 27 *10,836 1:29,771 333,8 e-s/m 20
3. Bradley Smith (GB) Yamaha YZR-Ml 27 *12,294 1:30.457 335,9 e-s/m 16
4. Andrea Dovizioso (1) Ducati D16GP14 17 *14,893 1:30,363 341,3 s/m 13
5. Häclor Barberä (F) " A'vintia-Kawasaki* 27 *30,089 1:30,888 335,1 s/m 11
6. Älvaro Bautista (E) Honda RC 213V 27 *30,154 1:30,847 336,4 s/m 10
7. Scott Redding (GB) Honda RC 1000 R* 27 *50,158 1:30,757 327,6 e-s/m 9
8. Hiroshi Aoyama (J) Honda RC 1000 R* 27 *33,166 1:30,780 331,2 e-s/m 8
9. Alex De Angells (1) Forward-Yamaha* 27 *33,577 1:31,001 331,6 e-Vs 7

10. Nicky Hayden (USA) Honda RC 1000 R* 27 *34,144 1:30,821 327,8 s/m 6
11. Yonny Hernändez (COD Ducati D16 GP14 27 *39,468 1:30,712 335,1 e-s/m 5
12. Danilo PetruccI (!) ARt-Aprilia" 27 *56,684 1:31,594 322,8 e-s/s 4
13. Michael Laverty (GB) PBM-Apfilia* 27 *1:12,813 1:32,409 319,1 e-s/s 3
14. MikediMeglio(F) Avint ia-Kawasaki* 27 *1:28,050 1:32,851 313,6 s/s 2

Nicht klassiert:
- Cal Crutchlow (GB) Ducati 016 GP14 26 *1 Rde Sturz 1:30,014 337,1 s/m- Pol Espargarö (E) "Yamaha YZR-Ml 24 *3 Rdn. Sturz 1:30,382 334,1 s/m- Aleix Espargarö (E) Forward-Yamaha* 20 *7 Rdn. Defekt 1:30,419 330,3 e-s/s -

- Stefan Bradl (D) Honda RC213V 19 *8 Rdn. Sturz 1:30,119 336,0 s/m
- Marc Märquez (E) Honda RC 213V 17 *10 Rdn. Sturz 1:29,608 334,6 s/m
- ßroc Parkes (AUS) PBM-Aprilia* 13 *14 Rdn. Defekt 1:32,722 309,8 e - s s
- Dan! Pedrosa (E) Honda RC 213V 6 *21 Rdn. Defekt 1:30,385 323,1 s/m
- Andrea lannone (1) Ducati D16 6P14 5 *22 Rdn. Sturz 1:30,265 324,6 e-s/m- Kare! Abraham (CZ) Honda RC 1000 R* 4 *23 Rdn. Sturz 1:31,130

" 325,1
s/s

A n A n . M A t A r r i H a r

Führung: Märquez, Runden 1-17; Rossl, 18-27.

Nächstes Rennen: 26. Oktober 2014, Sepang (MAL)

S T R E C K E

Internet: www.motogp.com

Phi l l ip Is land

^̂tOÜP
RundefürRunde

93 35:99 38:26 41 29 46 44 4 6 ' 7 45 8 5917 19 68! 9 53 70 23 15

2^:93:99,44 463. 93'^4i44
4. ;93.M44

_5--.93,32:46:44
_6. '93:99;46:35
J. '93199:4635

L8. 93:99[4fii35
_9._ 93199 4b 35
JO. 9346,^.
U."i93!̂ 9912. :93;iS9
13. 93:46

: 14. 93.99

15. 93;99:46!35
II6. '93:2Sl46'35
J7. ̂ 46:99l35

18.i46. j?. 4^35 41• 20. 46p35'44
. 21. "46'M35'44• 22.1409913̂44

WH-Stand Fahrer

1. Märquez
2. Rossi
3. Lorenzo
4. Pedrosa
5. Dovizioso
6. A. Espargarö*
7. P. Espargarö
8. Smith
9. lannone

10. Bradl
11. Bautista
12. Redding*
13. Crutchlow
14. Aoyama*
15. Hayden*

312

255
247
230
166
117

116

108
102
96
89
69
63
62
44

i6'35i99
4035:99

23.
24.
25.

i L
_27.

l9=FahrtdesSiegeß □»Fahrt des Zweiten ■»Fahrt des Dritten
XX = Fahrer beim Boxenstopp XX = Fahrer aus dem Rennen

WM-Stand Harken

1. Honda 359

2. Yamaha 314

3. Ducati 189

4, Forward-Yamaha* 129

5. ART* 13

6. PßM* 11

7. Avintia* 8

WH-Stand Teams
1. Repsol Honda Team 542

2. Movlstar Yamaha MotoGP 502

3. Ducati Team 229

4. Monster Yamaha Tech3 224

5. Go&Fun Honda Gresini* 158

6. Pramac Racing Team 146

7. NGM Forward Racing* 142

8. Drive M7 Aspar* 107

9. LCR Honda MotoGP 96
10. Cardion AB Motoracing* 33

* Open-Motorräder

F a h r e r k o m m e n t a r e
n a c h d e m G r a n d P r i x
v o n A u s t r a l i e n

Andrea Dovizioso (4.)
« A u f d i e s e r S t r e c k e

war ich eigentlich nie
gut und auch an'

d i e s e m W o c h e n e n d e

war ich n icht wi rk l ich
konkurrenzfähig, Platz

4 ist deshalb nicht
sch lecht .»

Scott Redding (7.)
«Ich bin als Fünfter in

die letzte Kurve
eingebogen, aber

Hector Barbera und
Älvaro Bautista haben"

mich mit ihren stärker
e n B i k e s b i s z u m Z i e l

ü b e r h o l t . »

Cal Crutclilow (-)'
«Das heutige Resultat

h a b e n w i r w i r k l i c h

n i c h t v e r d i e n t . I c h

h a b e i n d e r l e t z t e n
Runde langsamer

gemacht, da ist wohl
m e i n V o r d e r r e i f e n z u

sehr abgekühlt und ich
bin gestürzt.»
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Fakten und Höhepunkte des Rennens

Start: Topstart für Kallio und
Rabat, dann Viftales, Zarco und
Lüthi. Rabat geht in Führung,
verbremst sich aber in der
Haarnadel, fällt auf PS zurück.
1. Runde: Kallio. Vinates, Zarco,
Lowes, Lüthi. Rabat, Schrötter,
Cardus, Torres, Cortese sind die
Top 10. Folger P13, Aegerter PIS,
tNT'/nmenacher auf P21.
2. Runde: Lowes vor auf P2
hinter Kallio. Lüthi P3.
4. Runde: Schrötter hält auf P7
mit der Spitzengruppe mit,
Aegerter, Folger, Cortese auf
Pll, P12 und P13. Pasini stürzt.
6. Runde: Kallio, Rabat, VInales,
Lowes, Lüthi, Zarco und
Schrötter ziehen davon.
9. Runde: Zarco und Schrötter
verlieren den Anschluss.
10. Runde: Lüthi PS, Schrötter
P7, Cortese P8, Aegerter P12,
Folger P14, Krummenacher P19.
11. Runde: Rabat verbremst sich
zum 3. Mal in der Haarnadel, fällt
zurück auf P4. Vinales führt.
Ts.'Runde: Lüthi erstmals vorn,
aber Vinales, Kallio, Rabat und
Lowes dichtauf, Die Führung
wechselt ständig. Cortese hat
Schrötter und Zarco eingeholt.
18. Runde: Kallio verbremst sich
in Führung, verliert 4 Plätze und
2 sec. Viftales führt vor Rabat
und Lüthi. Zarco stürzt. Cortese
P6, Schrötter P7, Aegerter PH,
Folger P14, Krummenacher P20.
22. Runde: Vinales zieht davon,
Lüthi greift Rabat an.
24. Runde: Vinales 1 sec voraus.
Lowes verliert den Anschluss.
25. Runde: Lüthi an Rabat
vorbei auf P2. Vinales siegt klar.
Rabat kann Kallio knapp hinter
sich halten, zum Titel fehlen
Rabat noch 9 Punkte. ♦ ML

Qualifying
1. Rabal
2. Zarco
l . Kal l io

4. Vinales
Lüthi

6. Cortese
7. Lowes
8. Torres

9. Simeön
10. Schrötter

11. Cardus
12. Morbidelli
13. Pasini
14. Folger
15. Krummenacher
16. Aegerter
17. Syahrin
18. Baldassarri
19. Nakagami
20. Rossi

21. Wilairot
22. Salom
23. Terol
24; Marino
25. West
26. Simön

27. Rea
28. Pons
29. Warokorn

30. Koyama
31. Wagner
32. Ramos
33- Mulhauser
34. Crocker

1:32,470
1:32,485
1:32,698
1:32,712
1:32,757
1:32,824
1:32,938
1:32,941
1:32,960
1:32,964
1:32,968
1:33,083
1:33,111
1:33,198
1:33,252
1:33,253
1:33,349
1:33,379
1:33,391
1:33,420
1:33,480
1:33,556
1:33,609
1:33,841
1:34,000
T.34,042
1:34,367

"1:34,414
1:34,458
1:34,862
1:35,172
1:35,373
1:38.205
1:38,619

GRAND PRIX VON AUSTRALIEN - M0T02 / Resultate
PHILLIP ISIAND/AUS: 19. Oktober 2014; 16. Lauf zur Weltmeisterschaft; 111,2 km
über 25 Runden ä4.448 km; 32 Fahrer gestartet, 27 gewertet; Wetter/Piste; leicht
bewölkt/windig/trocken; Luft; 16 Grad, Asphalt: 29 Grad

1. Maverick Vlrtales (E)
2. Thomas LQthl (CH)
3. Esteve Rabat (E)
4. Mika Kallio (FIN)
S.Sam Lowes (GB)
6. Sandro Cortese (D)

7̂ Marcel Schrötter (D)
8. Dominique Aegerter (CH)
9. Kavier SImöon (B)

10. Jordi Torres (E)
11. Takaaki Nakagami (J)
12. Louis Rossi (F)
13. Franco Morbidelli (I)
14. Lorenzo Baldassarri (I)
15. Jonas Folger (D)
16. Ricky Cardus (E)
17. Luis Salöm (E)
18. Nico Terol (E)
19. Randy Krummenacher (CH)
20. Julian Simön (E)
21. Gino Rea (68)
22. Anthony West (AUS)
23. Roman Ramos (E)
24. Tomoyoshi Koyama (J)
25. Florian Marino (F)
26. Alden Wagner (AUS)
27' Max Croker(AüS)
Nicht klassiert:
- Mattia Pasini (!)
- Johann Zarco (F)
- Hafizh Syahrin (MAL)
- Ratthapark Wilairot (THA)
- Thitipong Warokorn (T)

Nicht gestartet:
- Axel Pons (E)
- Robin Mulhauser (CH)
- Azian Shah (MAL)

Durchschnillstempo des Siegers: 170,3 km/h
Schnellste Runde: VlOales (E). 25. Runde, in 1:33,066 min (=172,0 km/h)
Nächstes Rennen: 26. Oktober 2014, Sepang (MAL) Internet: www.mologp.com

M o t o r r a d 1Idtt. Zeit/Rückst. Schnellste Rd. Pkte.

Kalex 25 39:10,419 1:33,066 25

Suler '25 ♦1,329 1:33,273 20

Kalex 25 ♦1,504 1:33,235 16

Kalex 25 ♦1,843 1:33,104 13

SpeedUp 25 ♦3,292 1:33,203 11
Kalex 25 ♦11,697 1:33,377 10
Tech3 25 ♦11,777 1:33,627 9
Suter 25 ♦18,276 1:34,021 8
Suter 2 5 ♦18,282 1:33,865 7
Suter 25 ♦18,478 1:33,987 6

Kalex 25 ♦18,514 1:33,847 5

Kalex 25 ♦18,560 1:33,699 4

Kalex 25 ♦18,834 1:33,605 3
Suter 2 5 ♦19,224 1:33,841 2
Kalex 25 ♦19,437 1:34,008 1

Tecft3 25 ♦33,238 1:34,143
Kalex 25 ♦33,776 1:33,970
Suter 2 5 ♦36,416 1:34,443
Suter 2 5 ♦40,574 1:34,336
Kalex 2 5 ♦40,630 1:34,359
Suter 2 5 ♦51,225 1:34,927
SpeedUp 25 ♦51,281 1:34,061
SpeedUp 25' ♦51,438 1:35,002 -

NTS 25 ♦51,496 1:34,857 -

Forward-KLX 25 ♦55,266 1:35,134 -

Kalex 25 ♦1:02,283 1:35,297
Suter 2 4 ♦1 Rde 1:39,759

Forward-KLX 18 ♦7 Rdn. 1:33,523
Calerham-S. 17 ♦8 Rdn. 1:33,787
Kalex 15 ♦10 Rdn. 1:34,482
Catert»am-S. 12 ♦13 Rdn. 1:34,320
Kalex 4 ♦21 Rdn. 1:35,626

Kalex

Suler
Kalex

WM-Stand Fahrer ■ I WM-Stand Konstrukteure
1. Rabat 310 1. Kalex 385
2. Kall io 269 2. Suter 248
3. Vlftaies 249 3. Caterham-Suter 117

4. Lüthi 161 4. SpeedUp 112

5. Aegerter 151 5. Tech3 83

1 Zarco 117 6. Forward KLX 33
7. Cofsi
8. Cortese
9. Morbidelli

10. Salöm
11. Schrötter
12. West
13. Lowes

14. Folger
24, Krummenacher

100
76

75
67
66
65
60
53
24

Grand Prix von Phillip Island - Moto2

VDS erlöst,
LUthl glücidich

Vinales vor Rabat, der später noch von Lüthi bezwungen wird

Kampf um Platz 8: Dominique Aegerter (innen) und Jonas Folger

3. Saisonsieg: Maverick Vinales

V o n M A R K U S L E H N E R

I to tz des I t iumphs von
M a v e r i c k V i n a l e s h a t d a s
M a r c V D S - Te a m m i t T i t o
R a b a t u n d M i k a K a l l i o d e n
F a h r e r - W M - T i t e l 2 1 0 4 b e i m
Austral ien-GP gesichert .
Japan-Sieger Tom Lüthi
überzeugte mit P2 erneut
u n d h a t L a n d s m a n n D o m i

nique Aegerter-vom vierten
Gesamtrang verdrangt.

Alles war für die Titelfeier vor
bereitet, doch Esteve «Tito»
R a b a t m u s s n o c h m i n d e s t e n s
bis zum Malaysia-GP am kom
menden Sonntag warten, bis er
seinen ersten WM-Titel im Sack
h a t . R a b a t h ä t t e s e i n e n Vo r

sprung im WM-Gesamtklasse-
ment von 38 auf mindestens 50
Punk te ausbauen müssen , um
bere i ts in Aus t ra l ien une inho l -
bar voraus zu sein. Doch trotz
der Pole-Posi t ion (seiner 9. in
dieser Saison) kam Rabat «nur»
auf Rang 3 hinter Vifiales und
Lüth i ins Z ie l . Immerh in : Dem
VDS-Team des Belgiers Marc
van de r S t raa ten i s t de r Ti t e l
nicht mehr zu nehmen.

Rabat: In Sepang Rang?
«Das war nicht das beste Ren
nen meiner Karriere», gab Ra
bat zu, der sich vier Mal in Tum
4 v e r b r e m s t u n d d a d u r c h i m
mer wieder Plätze eingebüsst

P l a t z 2 f ü r To m L ü t h i

hatte. «Der Start war gut, und
mit meinem perfekten Set-up
hätte ich gewinnen können.
Aber bei jedem Angriff machte
sich im Kopf das WM-Gesamt
k lassement bemerkbar. Ich be
gann Fehler zu machen. Aber
auch Kall io kam nicht fehlerfrei
durch, und ich kam vor ihm ins
Ziel Das war das Wichtigste.»

Die Ausgangslage für den Se-
pang-GP am Sonntag ist ein
fach: Wenn Rabat auf Rang 7
oder besser klassiert ist, ist ihm
d e r T i t e l n i c h t m e h r z u n e h
men. Auch wenn BCallio in Ma

laysia und in Valencia gewinnt.

Vinales: Spass vor Umstieg
Sieger Vinales gab sich nach
seinem3. Moto2-Siegnach Aus
tin und Aragon locker, obwohl
er a l l e theo re t i schen Chancen
auf den T te l ver lo r « Ich ,Lü th i ,
Rabat, Kallio - alle hatten heute
Siegchancen. Ich hatte am
Schluss die besten Karten. Wir
haben nun mi t dem Bike tech
nisch ein Toplevel erreicht,
meine letzten Rennen vor dem
MotoGP-Umstieg mit Suzuki
machen enorm Spass.»

N o c h - S u t e r - P i l o t To m L ü t h i
bestätigte mit Rang 2 seinen
Sieg von Japan. «Der Wind war
ein bisschen tückisch, sonst lief
es gut. Ich wusste, dass Rabat an-
den Titel denken musste, also
habe ich entsprechend Druck
auf ihn ausgeübt» ♦
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T h o m a s L i l t h i

Lüthi verdrängt Aegerter
V o n C H R I S E V E N S

und MARKUS LEHNER

Ein Sieg, ein zweiter, zwei
v i e r t e u n d z w e i f ü n f t e P l ä t *
z e : T b m L fi t h i s B i l a n z a u s
d e n l e t z t e n s e c h s G r a n d s
P r i x i s t b e e i n d r u c k e n d .

Nach seinem Sieg in Japan
glänzte Tom Lüthi (28) auch
be im Grand Pr i x von Aus t ra l i
en mit einer starken Leistung
und e rkämpf te s i ch h in te r
Maverick Vif iales Platz 2. Lüthi

verdrängte damit in der WM-
Wer tung se inen Schweizer
Landsmann und nächstjährigen
Teamkollegen Dominique
Aegerter vom 4. Platz.

«Dielienden Wind erwartet»
«Ein harter ICampf und ein tol
les Ergebnis - so sollte es im-

S a n d r o C o i t e s e

mer sein», freute sich Lüthi.
«Wir hatten erwartet, dass der
Wind um 180 Grad drehen und
dami t das Fahren beeint rächt i

gen würde. Das hat man an den
vielen Fehlem gesehen, die im
Rennen passiert sind, vor allem
in Ihm 4, wo wir rund 50 Me
ter früher bremsen mussten als
z u v o r . E s h a b e n s i c h W i n d

schattengefechte fast wie in der
Moto3-Klasse entwickelt, es
ging hin und her mit vielen Füh
rungswechseln. Mit 20 Punkten
da rauszukommen, ist fantas
tisch. Vinales zu schlagen, wäre
heute allerdings sehr schwierig
gewesen, deshalb bin ich zufrie
den mit dem zweiten Platz. Jetzt
wUl ich den Schwung von unse
rem Sieg in Japan und dem
zweiten Platz hier nach Malay
sia mitnehmen und in Sepang
nochmals zuschlagea»

D-Zug an der Spitze: LQthi vor ViRales, Kalllo, Rabat und Lowes

«Das war ein Reimen, das uns
be im Zuschauen an den Rand
des Herzinfaritts getrieben
hat», fugte Lüthis Cheftechni
ker Al f red Wil lefce hinzu. «Die
Se t t i ng -Ums te l l ungen vom
Morgen waren positiv, auch die

weichere Reifenmischung war
die richtige Entscheidung. Ich
bin fast so happy wie beim Sieg
letzte WtKrhe. Das Einzige, das
man sich wünschen könnte, ist,
dass es schon bei Saisonbeginn
so gut gelaufen wäre!» ♦

Dominique Aegerter

«Edit extrem sehnen» Kleine FAmisdiwäche
Wie in Indianapolis sauste San-
dro Cortese in Phillip Island auf
P6 und wiederhol te dami t se in
zweitbestes Saisonergebnis.
Von der zweiten Startreihe aus

begann Cortese das Rennen gut,
aber bereits in der ersten Run
de sprang ein Gang heraus, der
M o t o 3 - W e l t m e i s t e r v o n 2 0 1 2
f ie l au f den 14 . P la tz zu rück .
D a n a c h w a r e r z e i t w e i s e
schneller unterwegs als die
Spitze und rackerte sich bis zu
Marcel Schrötter, der den 6.
Platz inne hatte, nach vorne.
« I c h w a r h e u t e e c h t e x t r e m
schnell unterwegs», berichtete
Cortese. «Natürl ich ist P6 o.k.,
aber heute wäre angesichts
meiner Rundonzei ten viel mehr

drin gewesen, und ehrlich ge
sagt, habe ich mir auch mehr er
hofft. Das Problem war, dass ich
nicht von Anfang an den Zug
ganz vome erwischt habe. Das
ist echt schade, ich fühlte mich
heute richtig stark.» ♦ CEV/ML

Cortese: «Da war mehr drin»

Der als WM-N^erter nach Aus
tralien gereiste Sachseming-
Sieger Dominique Aegerter
l e i d e t u n t e r e i n e r k l e i n e n
Formschwäche, wie er nach
dem (Qualifying zugab: «Es
fehlt das perfekte Gefühl für
das Vorderrad, und ich schaffe
es nicht, mich hundertprozen
tig zu konzentrieren. VieT
l e i c h t b r a u c h e i c h m a l e i n e
Pause, aber die kann ich mir
jetzt nicht leisten. Doch das
richtige Gefühl wird zurück
k o m m e n ! »

Seinen Kampfgeist hat Ae
gerter aber keinesfalls verlo
ren. Der Suter-Pilot kam in der

achtköpfiigen Verfolgergruppe

als Erster auf Rang 8 ins Ziel
«Schne l l e re Rundenze i t en zu
erzielen, um noch weiter nach
vome zu kommen, schaffte ich
leider nicht» Aegerter musste
seinen 4. WM-Zwischenrang
a n s e i n e n L a n d s m a n n To m
Lüthi abtreten. ♦ 'CEV/ML

Aeger ter : «Pause nöt ig»

fonas Fo lger

Daslfertrauenf^lt
R a n d y K m n u n e n a c h e r

Erneut ohne Punkte
Mit Platz 15 und e inem WM-
Punkt war Kalex-Pilot Jonas
Folger alles andere als zufrie
den. Der Deutsche wurde von
denselben Problemen einge
bremst, die ihn bereits seit Be
ginn der zweiten Saisonhälfte
plagen - Folger findet einfach
ke in Ve r t r auen i n se i n E i ke .

«Eigentlich kann ich gar nichts
sagen», erzählte Folger. «Wir
finden einfach keine Lösungen.
Das zerrt an den Nerven, ich
bin über das Weekend und die

Klassierung enttäuscht. Meine
C r e w u n t e r n i m m t a l l e s E r
denkliche, um die Lage zu ver
bessern, aber wir finden noch

keinen Ausweg. Ich habe stets
am Limit gepusht, aber in den
schnel len Kurven hat mir das
Vertrauen für Topzeiten ge
fehlt. Ich fliege nicht gerne um
die halbe Weit, um mit nur ei
nem Punkt zur nächsten Stati
on wei terzureisen.» ♦ cev/ml

Folger; «Stets am Limit»

Der 24 Jahre alte Schweizer, der
seinen Startplatz für 2015 noch
nicht auf sicher hat, freute sich
über den 15. Startplatz: «So ein
Erfolgserlebnis habe ich ge
brauch t D ie ak tue l l e S i t ua t i on
is t n ich t e in fach für mich und
macht mir zu schaffea Aber das

gehört zum Alltag im Profi-
Rennsport.» Im Rennen konnte
l o d a - S u t e r - P i l o t K r u m m e n a -
cher seine Trainingsleistung
nicht umsetzen, er landete nur
auf Rang 19 und blieb auf seinen
2 4 W M - P u n k t e n s i t z e n . « D e r
Start war o.k., aber dann gab es
mehrere Kollisionen, bei denen
ich v ie le Plätze ver loren habe.
Ich habe alles gegeben, mehr

ging nicht. Ich war in jedem Ab
schnitt etwas langsamer als im
Qualifying. Schade, dass wir
den Speed aus dem Training
n i c h t i n s R e n n e n m i t n e h m e n
konnten.» ♦ CEV/ML

Krummenacher: Grosse Sorgen

N A C H R I C H T E N

Teamzusammen-
stellung weiter offen
Thomas Lü th i Obwoh l e r m i t
seiner aktuellen Truppe die
technischen Probleme gelöst
hat, zu neuer Hochform
aufgelaufen und derzeit klar "
bester Suter-Pl lot ist , wird der
Schweizer nächstes Jahr mi t
n e u e n Te c h n i k e r n z u s a m m e n
arbe i ten müssen, «Fred
Corminboeu f ha t be re i t s d re i
Leute, so kann ich meine
bisherige Truppe nicht
komplett behalten», weiss
Lüthi. «Ich hoffe aber, dass ich
z u m i n d e s t m e i n e n Te c h n i k
chef A l f red Wi l leke und noch

jemanden mit in das neue
Team nehmen kann ,»

Mit neuem Chassis
ganz an die Spitze
M a r c e l S c h r ö t t e r D e r
deutsche Tech3-P i lo t war In
Phillip Island über das ganze
Wochenende sehr s ta rk , auch
Teamkollege Ricky Cardus
war stets in den Top 10
anzu t re f fen . «Wi r haben m i t
den Technikern grosse
For t sch r i t t e e r re i ch t» , f reu t
sich Schrötter. «Das Bike hat
sehr viel Potenzial, das wir
nun durch viel Abstimmungs-,
arbeit auszuschöpfen
beginnen.» Technikchef Guy
Coulon hat aufgrund der
Aussagen von Schrötter und
Cardus ein neues Chassis
erarbeitet, das nach der
Saison in Valencia getestet
wird. «Ich hoffe, dass wir
dami t im nächsten Jahr noch
we i te r nach vo rne kommen» ,
freut s ich Schrötter auf das
nächste Jahr.

Saison 2015 SO guf
wie gesichert
Randy Krummenacher
Obwohl bei loda Racing
Florian Alt einen Vertrag
unte rze ichne t ha t und mi t
Jesko Raffln e in we i te rer
Schwe izer in d ie Moto2-WM
kommt, ist Randy Krummena
cher sicher, dass er auch 2015
in der WM fährt, «Ich habe
mehrere Optionen, noch In
dieser Woche sol l te ich einen
Vertrag unterschreiben.» ♦ IP

K O M P A K T

Moto2 In Aus t ra l ien fuhren
zwe i e inhe imische P i lo ten
m i t W i l d c a r d : A l d e n

Wagner setzte bei Marc
VDS eine dritte Kalex ein.
Max Croker bei Asca Racing
eine Suter. Wagner wurde
26., Croker mit einer Runde
Rückstand 27. ♦IP
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H a r c e l S c h r ö t t e r

Plan ging auf

Schrötter (23) hinter Cortese: «Start und Rennbeginn waren top»

Mit Rang 7 direkt hinter
S a n d r o C o r t e s e e r z i e l t e
Te c h 3 - P i I o t M a r c e l S c h r ö t
t e r b e i m A u s t r a l i e n - G P s e i n
b e s t e s S a i s o n r e s u l t a t .

Die niedrigeren Temperaturen
und der s tä rkere Wind a ls an
den Trainingstagen hinderten
den 21-jährigen Tech3-Piloten
M a r c e l S c h r ö t t e r n i c h t d a r a n ,
se ine s ta rke Per fo rmance des
Trainings (Startplatz 10) auch

. i m R e n n e n u m z u s e t z e n . N a c h
einem guten Start und einer ag
gressiven Anfangsphase schaff
te er sogar den Anschluss an die
Spitzengruppe. Aber er musste^ Vinales, Lüthi, Rabat, Kallio und

Lowes be i Ha lbze i t z i ehen las -
sen und sich am Ende ganz
knapp Landsmann Sandro Cor
tese geschlagen geben. Schröt-
te rs Rundenze i ten waren abe r
nur unwesentlich langsamer als
diejenigen der Spitzengruppe.
«Zarco falsch eingeschätzt»
«Ich bin sehr, sehr glücklich»,
freute sich Schrötter. «Austral i
en war von Begirm an ein star-

• kes Wochenende für uns. Das

Supcr-Gefuhl für die Mistral
610 hat sich mit jeder weiteren

R o b i n N u l h a u s e r

Trainingssession verbessert.
Ich freue mich riesig über diese
konstante Leistung und vor al
lem über mein zweikampfstar
kes Reimen. Der Start und die
ersten Runden sind mir so ge
lungen, wie ich es mir vorge
nommen hatte und wie es auch

notwendig war. Denn ich wuss
te, dass ich mit einem guten
Start mit der Spitze mithalten
k o n n t e . L e i d e r h a b e i c h d e n
Fehler gemacht, dass ich hinter
Johann Zarco blieb. Normaler
we ise i s t der Franzose enorm
schnell, er fuhr im TYaining die
Pace von Rabat. Ich woll te ihn
als Zugpferd benutzen, aber lei
d e r w a r e r i m R e n n e n n i c h t
mehr so schnell. Dann kam San
dro Cor tese von h in ten daher

geflogen. Ab diesem Zeitpunkt
ist eine Lücke zur Spitzengrup
pe entstanden, auch der starke
Wind hat dabei eine Rolle ge
spielt hat. Ich konnte Sandro
locker folgen, aber meine Taktik
f ü r d i e l e t z t e R u n d e i s t n i c h t

aufgegangen ist. Ich habe ihn in
der langsamen Rechtskurve
nach Lucky Heights überholt.
Aber in den le tz ten zwe i Kur
ven und auf der Zielgeraden
hatte er Vorteile.» ♦ CEV/ML

2 Stütze: Staitveizicht
Nach zwei heftigen Stürzen am
Freitag bei mehr als 220 km/h
verz i ch te te de rNummOr-2 -P i lo t
des Teams Technomag-carX-
pert lünter Dominique Aegerter
auf das sonntägliche Rennen.
«Ich habe Glück im Unglück ge
h a b t » , e r k l ä r t e M ü l h a u s e n

- «Beim heftigsten Sturz am Frei
tagnachmittag konnte ich zwar
selbstständig aufetehen, aber ich
f ü h l t e m i c h z i e m l i c h b e n o m
men. Die Prellungen hätte ich
wegstecken können, aber am
Samstag im Qualifying kam ich
mir vor, als hätte ich Fieber.
Nach fün f oder sechs Runden

"schaffte ich es nicht mehr, mich
zu konzentrieren und bekam so

gar Probleme mit den Augen.
Das war gefährlich, auch für die

anderen, denn ich konnte keinen
GP-würdigen Rhythmus fahren.
Team-Manager Frederic Cor-
m i n b o e u f u n d i c h h a b e n u n s
dann für den Startverzicht ent
s c h i e d e n . A u c h d i e a u s t r a l i
schen Ärzte rieten mir von ei
nem Start ab.» ♦ CEV/ML

M u l h a u s e r : B r u m m s c h ä d e l

Fakten und Höhepunkte des Rennens
Star t : Po le -Set te r Märquez
verteidigt vor seinem Team
kollegen Rins die Führung.
Miller, von Platz 8 gestartet,
gewinnt eine Position.
I. Runde: Märquez führt vor
Rins, Kent, Fenati, Vazquez.
Miller, Binder, McPhee, Gueva
ra und Vinales. Grünwald (von
P21 gestartet) hat einen Rang
verloren, Ott! (von P28) sogar
deren drei.
4. Runde: Die besten elf Pilo
ten haben sich um fast drei
Sekunden vom Feld abgesetzt,
5. Runde: Vazquez vom
Racing Team Germany hat die
Spitze übernommen.
6. Runde: Märquez holt sich PI
z u r ü c k .
7. Runde: Jetzt Ist die Reihe an
Millerais Spitzenreiter.
10. Runde: Mit Fenati führt be
reits der vierte Pilot das Ren
n e n a n .

II. Runde: Märquez ist zurück
auf PI.
18. Runde: Mi l ler übernimmt
die Führung.
19. Runde: Märquez vorn.
20. Runde: Miller geht wieder
in Führung. Aber Märquez wird
durchgereicht, ist nur noch
Siebter. Die Top-9-Piloten tren
nen nur 0,68 Sekunden!
21. Runde: Die Spitzengruppe
wird reduziert , Zuerst stürzt
Fenati. dann crashen Binder
und Kent.
22. Runde: Jetzt führt wieder
Märquez. Grünwald dringt erst
mals in die Top 20 vor.
23. Runde: Miller siegt. Die
sechs schnellsten Piloten tren
nen auf dem Zielstrich nur
0,242 Sekunden! Grünwald auf
P19, Öttl auf P21. ♦ WHJ

Qualifying
1. Märquez 1:36,050
2, Rins 1:36,064
3. Guevara 1:36,389
4 . Kent 1:36.419
5. McPhee 1:36,521
6. Väzquez 1:36,572
7, Iwema 1:36,640
8. Miller 1:36,672
9. Masbou 1:36,588

10. Fenati 1:36,692
11 . Navarro 1:36,753
12. Binder 1:36,766
13. Antonelli 1:36,771
14. Vlitales 1:36,773
15. Oliveira 1:36,855
16. Tonucci 1:36,898
17. Kornfeil . 1:36,953
18. Harrika 1:37,158
19. Ajo 1:37,201
20. Bastianini 1:37,203
21. Grönwald 1:37,228
22. Azmi 1:37,285
23. Locatelli 1:37,440
24. Gardner 1:37,472
25. Khairuddin 1:37,614
26. Migno 1:37,699
27. Bagnaia 1:37,729
28. Granado 1:38,017
29. Deroue 1:38,026
30. Öttl 1:38,467
31. Ferrari 1:38,707
32. Danilo 1:38,852
33. Simpson 1:38,993

GRAND PRIX VON AUSTRALIEN - Moto5 / Resultate

Phillip Island (AUS); 19. Oktober 2014; 16. Lauf zur Weltmeisterschaft: 102,304 km
über 23 Runden ä 4.448 km; 33 Fahrer gestartet, 28 gewertet; Welter/Piste:
(rocken; Luft; 24 Grad. Asphalt: 27 Grad

Fahrer Motorrad Rdn. Zeil/RQckst. Schnellste Rd. Pkte.

I.Jack Miller (AUS) KIM 23 37:25,209 1:36,302 25

2. Alex Märquez (E) Honda 23 >0.029 1:36,728 20
3. Atex Rins (E) Honda 23 >0,032 1:36,700 16

4. Elrän Väzquez (E) Honda 23 >0,044 1:36,531 13

5. John McPhee (GB) Honda 23 >0,134 1:36,646 11
6. Alexis Masbou (F) Honda 23 >0,242 1:36,434 10

7. Miguel Oliveira (P) Mahindra 23 >2,753 1:35,849 9

8. Jakub Kornfeil (CZ) KTM 23 >3,455 1:36,912 3

9. NiklasAjo (FIN) Husqvarna 23 >18,118 1:37.227 7
10. Niccolö Antonelli (1) KTM 23 >18,119 1:37,261 6
11, Francesco Bagnaia (1) KTM 23 >18,204 1:37,426 5
12. Jorge Navarro (E) Kalex-KIM 23 >18,226 1:37,319 4

13. Karel Hanika (CZ) KTM 23 >18,278 1:37,380 3
14. Alessandro Tonucci (1) Mahindra 23 >18.544 1:37,000 2
15. Brad Binder (ZA) Mahindra 23 >20,468 1:36,705 1

16. Jasper Iwema (NL) Mahindra 23 >23,434 1:37,490
17. Andrea Migno (i) Mahindra 23 >25,892 1:37,995
18. Hafiq Azmi (MAL) KTM 25 >25,894 1:37,777 -

19. Luca Grünwald (D) Kalex-KTM 23 >35,571 1:37,929 -

20. Danny Kent(GB) Husqvarna 23 >36,602 1:36,536
21. Philipp Ölt! (D) Kalex-KTM 23 >40,291 1:38,538
22. Jules Danilo (F) Mahindra 23 >40,312 1:38,383
23. Scotl Deroue (NL) KTM 23 >40,514 1:37,952
24, Matteo Ferrari (!) Mahindra 23- >52,031 1:38,788 -

25. Juanfran Guevara (E) Kalex-KTM 23 >56,233 1:37,004 -

26. Remy Gardner (AUS) KTM 23 >56,274 1:38,635
27. Gabriel Ramos (YV) Kalex-KTM 23 >57,002 1:38,658
28. Oliv Simpson (AUS) KTM 23 >57,340 1:38,768

Nicht klassiert:
- Romano Fenati (I)
- Isaac Virales (E)
- Enea Bastianini (i)
- Andrea Localelii (I)
- Zulfahmi Khairuddin (MAL) Honda

Durchschnittstempo des Siegers: 164,0 km/h
Schnellste Runde: Miller, Runde 3 in 1:36,302 min (=166,2 km/h; Rekord)
Nächstes Rennen; 26. Oktober 2014, Sepang (HAI) Internet: www,motogp.com

KIM 21 >2 Rdn 1:36,731
KIM 16 >7 Rdn 1:36,632
KIM 12 >11 Rdn 1:37,322
Mahindra 1 >22 Rdn
Honda 1 >22 Rdn

WH-Stand Fahrer

1. Märquez
2. Miller
3. Rins
4. Vazquez
5. Fenati
6. Masbou
7. Viftales
8. Bastianini
9. Kent

10. Binder

251

231
210

187

174

150

121
116
103
102

11. Oliveira
Ferner:

23. Öttl

WH-Sland Konstrukteure

1. Honda

2. KTM

3. Mahindra
4. Husqvarna
5. Kalex-KTM
6. FTR-KTM

102

10

343

339
158
130
56
4

Es ist nirgend schöner als daheim: Millers Helm für den Helm-GP
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Niller siegt und Alleingelassen
hofft wieder
Jack Miller schlug bei sei
nem Heimrennen in Phillip
I s l a n d z u r ü c k . D a n k d e s
ersten Sieges seit rund drei
M o n a t e n d a r f s i c h d e r A u s t
r a l i e r a u c h w i e d e r H o f f m m -

gen auf den WM-Titel in der
M o t o 3 - K l a s s e m a c h e n .

Hauchdünne 0,029 Sekunden
t r e n n t e n M i l l e r a u f d e m Z i e l
strich des Grand Prix von Aus
tra l ien von seinem Ti te lkonkur
renten und WM-L*eader Alex
Marquez. Der Lokalmatador
riskierte in Phillip Island viel:
«Fas t wäre i ch i n de r l e t z ten
Kurve noch gestürzt. Aber es
war grundsätzlich ein Rennen
zum Schreien. Da passierte so
viel!» Jack Miller ist der erste
Australier seit Casey Stoner
2012, der in Phillip Island sieg
te. Stoner gewann damals vor
dem He impub l i kum se inen
45. und letzten WM-Lauf, ehe er
z u m S a i s o n e n d e z u r ü c k t r a t .
«Ein Walmsinn, hier zu gewin
nen. Das ist ein Sieg, der dir im
mer im Gedächtnis bleibt»,
meinte der überglückliche Mil
ler nach seinem jüngsten Erfolg.

Der 19-jährige KTM-Pilot
dürfte aber auch erleichtert ge
wesen se in . Denn se in fün f te r

Saisonsieg ist der erste nach ei-"
ner langen Durststrecke. Zu Sai-
sonbeginn dominierte Mil ler
die Moto3-WM und gewann bis
Mi t te Ma i d re i de r e rs ten fün f
WM-Läufe. Danach siegte er
n u r n o c h a u f d e m d e u t s c h e n

Sachsenring. Doch dieser Sieg
liegt lange zurück - rund drei

Monate. Vor seinem Austral ien-
Sieg schaffte es Miller bei sechs
R e n n e n n u r n o c h z w e i m a l
(jeweils Dritter in Indianapolis/
USA, und Misano/I) auf das
Podes t . D ie Honda-Konkur ren
ten und Teamkol legen Alex
Marquez (I-mal Sieger, 3-mal
Zwe i te r ) und A lex R ins (2 -ma l
Sieger) liefen Jack Miller seit
dem Deutschland-GP den Rang
ab. Ende September war sein
Punktepolster aufgebraucht:
Marquez übernahm in der Mo-
to3-IGasse die Führung und bau
te diese mit einem Sieg beim vor
letzten GP in Japan massiv aus.
20 Punkte beträgt die Differenz
z w i s c h e n d e n T i t e l a n w ä r t e r n

Marquez und Miller. 50 Ihinkte
sind bei den beiden verbleiben
den Rennen noch zu vergebea

Teamchef Ajo ahnte es
«Es ist noch nicht vorbei»,
grinste Miller nach seinen Aus
tralien-Sieg. Teamchcf und
Weltmeistermacher Aki Ajo fiel
auf: «Jack war vor dem Rennen
ganz ruhig, obwohl er tags zu
vor in der (Qualifikation nur
Achter war. Ich habe gespürt:
Das wird sein Tag!» Marquez
schreckte das nicht, der jüngere
B r u d e r v o n M o t o G P - We l t m e i s -
ter Marc Marquez lässt sich die
Nervosität jedenfalls nicht an
merken: «Sicher, einfach wird
die Titeljagd nicht. Das wird
e i n e S c h l a c h t z w i s c h e n u n s . »
D e r W M - D r i t t e R i n s h a t m i t
41 Zählern Rückstand auf Mar
quez nur noch Aussenseiter
chancen. ♦ WHJ/CE

0,044 Sekunden trennen Miller, Marquez, Rins und Vazquez

im Rudel Ist's einfacher: Grünwald vor Migno, Guevara, Deroue

Bne solide Leistung lieferte
L u c a G r ü n w a l d b e i m A i i s t -
ralien-GP ab, hiess es beim
d e u t s c h e n K i e f e r - Te a m .

Rang 19 gehört zu den
besten Saisonergebnissen
u n d w u r d e i m t e r e r s c h w e r
ten Bedingungen realisiert.

Zum sechsten Mal in der lau
f e n d e n M o t o 3 - W e l t m e i s t e r -
schaft gelang Luca Grünwald
der Sprung in die Top 20. Am
nächsten an den WM-Punkte
rängen dran war der 19-jährigo
Deutsche Anfang Juni beim
Italien-GP in Mugello mit Platz
16. «Zum Schluss wollte ich das
Ding einfach nur noch nach
Hause fahren», erklärte Grün
wald nach dem Rennen in Phil
lip Island enttäuscht. «Nur
noch», weil der Kalex-KTM-Pi-
lot während des Grand Prix von
Australien den Kontakt zu den
M i t s t r e i t e r n v e r l o r u n d s i c h
deshalb schwertat mit konstan
ten Rundenzeiten. «Ich merke
selbst, dass ich in einigen Kur
ven langsamer bin, weil ich
a l l e i ne f ah re . Zw i schendu rch
kriegte ich ein, zwei Runden
einigermassen hin, das aber mit

der Brechstange. Eine solche
Fahrweise halte ich über eine

längere Distanz nicht durch»,
erk lä r te Grünwald .

Hodihin̂ lmWamH9
Dabei hatte er sich tags zuvor
in der (Qualifikation noch sei
nen besten Startplatz der Sai
son gesichert - Position 21, wie
zuvor schon in Mugello (I), auf
dem Sachsenring und in India
napolis (USA). «Und die Zeit
habe ich auch in der Gruppe ge
schafft», sagt Grünwdd. Im
Warm-up setzte er mit Platz 12
sogar noch einen drauf. «Weil
es Luca so gut lief, hatten wir
uns für das ^nnen etwas mehr
e r h o f f t . Vo r a l l e m n a c h d e m
Warm-up, wo er starke 137-er,
138er-Rundenzeiten gefahren
ist», meinte Chcftcchniker Jo
chen Kiefer. «Als die Lücke zu
den Vorderieuten entstand, fiel
Luca in seinen alten Rhythmus
zurück. Alleine fal irend schafft
er es noch nicht, die letzten Se
kunden aus einer Runde raus-
zuquetschen.» Im Vergleich
zur besten Wann-up-Zeit war
er im Rennen eine hibe Sekun
de langsamer. ♦ WHJ/iP

Philipp Öttl

Fester Glaube

Milier: Da geht viel Druck weg R i n s : N u r n o c h A u s s e n s e i t e r

Philipp Öttl rennt weiter seiner
Form h in te rher. Be im Aus t ra l i -
en-GP blieb dem 18-jährigen
Deutschen nur Rang 21. Die
letzten ergatterten WM-Punkte
gehen auf den Sommer zurück,
b e i m H e i m r e n n e n a u f d e m

Sachsenring (Platz 12). Es war
gleichzeitig das Ende seiner Er
folgsserie mit WM-Punkterang-
klassierungen bei fünf von
sechs Rennen. «Aber der Erfolg
kommt zurück zu mir, weil ich
und das Team dafür arbei ten»,
meinte Öttl nach dem Australi-
en-GP gezeichnet, aber über
z e u g t .

Zum Verhängnis wurde dem
K a l e x - K T M - P i l o t e n d i e S t a r t

phase in Phillip Island: «Der
Start hat alles versaut, imd die
e r s t e R u n d e w a r a u c h n i c h t

gut.» Sein Motorrad sei gut ge
wesen, «aber ich stagniere bei
meiner persönlichen Entwick
lung. Der Grundspeed fehlt, das
V e r t r a u e n . W e n n e s e i n e m
nicht läuft, muss man umso här
ter arbeiten.» ♦ IP/WHJ

Öttl: Etwas abgekämpft

N A C H R i C H T E M "
Für die Familie von
DoriancRomboni
Team Italia Teamchef Virginio
Ferrari überlegt sich derzeit,
ob er nächstes Jahr beim
N a c h w u c h s - Te a m d e r
i t a l i en i schen Föde ra t i on
weitermachen soll. «Es muss'
viel auf der technischen Seite
geschehen», so der SOOer-VI-
zeweltmeister von 1979. « ich
habe diese Aufgabe über
nommen, weil ich es der
Fami l ie von Dor iano RombonI
versprochen habe. Er war für
diesen Posten vorgesehen,
bevor er beim Supermoto
tödlich verunglückt Ist», lässt
Ferrari hinter die Kul issen
sehen. «Aber da konnte ich an
dem technischen Hintergrund
nichts mehr ändern. Das Team
hat bei Mahindra viel zu spät
bestel l t und nur noch
bekommen, was übrig war,
Das muss sich für das nächste'
Jahr genauso ändern wie das
techn ische Persona l be im
Team, sonst kann Ich die
Aufgabe den jungen Fahrern
gegenüber nicht mit gutem
Gewissen ausüben .»

Ein Jalir mehr Chance
gehen
Philipp Öttl «Dieses Jahr läuft^
er klar seiner Form hinterher»,
weiss Vater Peter Öttl, «Aber
bei vielen Fahrern ist das
zweite WM-Jahr das schwie
rigste. Zum Glück sind sich die
meisten, die uns unterstützen,
darüber im Klaren. Man muss
bei den Jungen einfach
langfristig planen.»

Hoffnungspanische
Meisterschaft
Luca Grünwald Da das K ie fer
Team keine wei tere Saison
mi t Luca Grünwald f inanz ie
ren konnte, sucht der
deu tsche Mo to3 -P l i o t f ü r das
nächste Jahr eine Möglichkeit,
in der Spanischen Meister
schaft zu fahren. «Ich möchte
dor t In der Moto3-K lasse
bleiben», so der 19-Jährige,
«Denn wenn ich dort gut
abschne ide , bes teh t d ie
grösste Hoffnung, dass ich
von dort wieder in die WM
zurückkehren kann.» ♦ IP

K O N P A K T

A r t h u r S i s s i s D e r n a c h d e m

Brünn -GP be i Mah ind ra
en t lassene Aus t ra l i e r
tauchte als Zuschauer in

Phillip Island auf. Im
Strassensport hat er keine -
Angebote, er könnte wieder
Speedway fahren. ♦ IP
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Super i l i ke-WM

Die GP-Asse kommen

Randy de Puniet greift 2015 In der Superbike-WM an

Vo n J O H A N N E S O R A S C H E

Neben Randy de Puniet bei
Suzuki darf sich Superbike-
W M - P r o m o t e r D o r n a a u c h
über Neuankönunling Nico
Terol und vielleicht sogar
Alex de Angelis freuen.

Die Top-Teams sind für 2015 voll:
Bei Kawasaki steht das neue bri
tische Duo mit Tom Sykes und
Jonathan Rea seit Wochen fest.
D a s D u c a t i - W e r k s t e a m m i t -
Chaz Davies und Davide Giugli-
ano wurde sogar schon in der
Sommerpause für ein weiteres
Jahr bestätigt. Als Ducati-Kun-
denteams sind Bami und Althea
fix. Und genau dort gibt es inte
ressante Neuigkeiten; Wie be
richtet, könnte Nico Terol tat
sächl ich andocken.

Ein offenes Geheimnis
Seit Althea die Trennung von
Niccolö Canepa bekanntgab, ist
Nico Teröls Bestätigung nur
eine Frage der Zeit. Der 125er-

W e l t m e i s t e r k o m m t m i t F r u s t
aus der Moto2 zu Althea. Auch
Alex de Angelis redet mit Al
t h e a . Te a m b o s s G e n e s i o B e -

vilacqua sprach bereits vor ei
nigen Wochen von einer not
wendigen Dorna-Finanzhilfe,
dann würde er tatsächl ich zwei

Top-Fahrer einsetzea

Hasiam ist begehrt
Leon Has iam i s t noch in Ver

handlungen: Barni Ducati lautet
eine Option, eventuell auch Red
Devils mit Aprilia oder sogar
d a s o f fi z i e l l e Te a m v o n M V

Agusta an der Seite von Claudio
C o r t i .

BMW wird mit dem Team Ita
lia (Sylvain Barrier) und der
neuen JR-Racing-Truppe um
Troy Corser zumindest drei
S1000 RR am Grid haben. Über
Bimota und Buell stehen Frage
zeichen, wenngleich bei beiden
bis zuletzt von neuen Anläufen
die Rede war. Von Yamaha wird
2015 wohl kaum was zu sehen
sein (s. Seite. 18). ♦

Britische Superfoike

irrer Showdown in «Brands»
D i e F a n s i n d e r a u s v e r k a u f
t e n A j r e n a a u f d e r I Va d i t i -

onspiste erlebten ein ver
r ü c k t e s B S E - F i n a l e u n d
waren dabei, als Shane Byr
n e ( 3 8 ) G e s c h i c h t e s c h r i e b .

Der Titelverteidiger hatte vor
einigen Wochen noch wie der
sichere Champion ausgesehen,
ifl seinem «Wohnzimmer» in
Brands musste er plötzlich ein
M i n i - P o l s t e r v o n z w ö l f P ü n k t
chen auf Ryuichi Kiynoari ver-

I D M S I d e c a ] -

teidigen. Beide hatten ihren
vierten Titel im Visier. Kiyonari
konnte zudem für BMW
Gesch ich te schre iben .

Matchbait vergeben
Während sich Byrne die ̂
Pole holte, brach sich
«Kiyo» das linke Schlüs-
selbem. Er sah Lauf 1 am shane
Samstag im Hotel am Be
handlungstisch. Byrne
hatte also Matchball, legte sich
aber auf nasser Piste h^ «Ich

hab nichts anders gemacht als
in den Runden davor», knurrte

er. Kawasaki-Kollege
Howie Mainwaring ge
w a n n s e i n e r s t e s B S B -
R e n n e n .

Zu grosse Schmerzen
K i y n a r i s S c h m e r z e n

Byrne waren am Sonntag zu
gross. «Samstag war

ganz schlimm. Ich fühlte
mich heute gar nicht schlecht,
aber d ie Schmerzen waren zu

gross. Im Warm-up wollte ich
fahren, aber die Verhältnisse
waren schlecht. Dann war's ge
laufen. Es war nicht einfach, zu
verzichten. Es war aber eine tol
le Saison für mich.»

Byrne gewann zum Drüber-
streuen beide Rennen am Sonn

tag. «Mein Kumpel Mainwaring
und die anderen Jungs im Pulk
fuhren gleich, als war's die letz
te Runde. Ich konnte mich aber
aus allem raushalten. Es tut mir
extrem leid für Kiyo.» ♦ JO

Wäf ler kehrt ins Boot zurück
Christian Ruppert hat in der
I D M S i d e c a r e i n S e u c h e n
jahr hinter sich. Doch für
2015 s tehen d ie Ze ichen au f
Sturm. Bei&hrer-Legende
Ueli Wäfler kehrt zirni Ge
schehen zurück - In Ruperts
Seitenwagen.

Weil kurzfristig sein Beifahrer
Jeffrey Verhagen absprang, mit
dem er im Vorjahr als Zwölfter
abschnitt, musste sich Christ ian
Ruppert 2014 mit mehreren Er
satzmännern an der Seite durch
die IDM-Saison mogeln. Den
noch wurde e r Gesamt -Sechs -
ter. «So gut wie noch nie, ob

wohl ich einen Riesenärger hat
te», wundert sich der 51-jährige
Schnaittenbacher, der völl ig
neuen Zeiten entgegenblickt.
F ü r s e i n e n e u n t e I D M - S a i s o n
konnte er jetzt Ueli Wäfler dazu
bewegen, bei ihm einzusteigen.

Kurs auf die Top 3 geplant
Der Schweizer hatte s ich 2011

eigentlich aus der Szene verab
schiedet. Doch loslassen konn
te er ofTensichtÜch nicht wirk
lich. Mit Josef Moser holte Wäf
le r 2005 den IDM-Ti te l I n de r
W M s c h n i t t d a s D u o d r e i m a l
als Tabellen-Sechstes ab. Rup
pert glaubt: «Wenn ich meinen

IDM-Plalz 2015 nicht verbesse
re, dann Üegt es nicht an Ueli.»

Ruppert hatte den Siggentha-
l e r ü b e r F a c e b o o k k o n t a k t i e r t
und dieser habe zuverlässig wie
ein Schweizer Uhrwerk geant
w o r t e t . Vo r d r e i Wo c h e n t r a i
n i e r t e n b e i d e a u f d e m L C R -

Yamaha-Gespann im tschechi
schen Most. «Wir waren auf An
hieb so schneU wie die besten
zehn Solofahrer auf dem Kurs.
Ich glaube, dass ich mit Ueli an
der Seite an die Spitze der Side-
car- IDM ranfahren kann. Er is t
im e rs ten Momen t zwar z i em
lich ruhig, aber wir haben rich
tig Spass an der Sache.» ♦ AWi Hoffnungsvo l l : C. Rupper t

N A C H R I C H T E N

Melandri:lnDoha
folgt Entscheidung
Superbike-WM Die Seifen
oper um Marco Melandri geht
weiter. Red Devils gilt als
einziger Anwärter auf ein
offizielles Apriiia-Team 2015.
Die Ital iener haben sich mit
Aprilia zum Material für 2015
geeinigt. Toni Elias und
eventue l l auch Marco
Melandri wären eine gute
Fahrerwahl. «Es wird sich
wohl noch bis Doha ziehen,
dann gibt es eine Entschei
dung», kündigt Melandri-Ma-
nager Alberto Vergani
gegenüber MSa an. «Aprilia
hätte Marco bereits 2015 gern
in der MotoGP-WM. Doch w i r
wollen ein Top-Bike mit
o ff iz ie l lem Charakter für d ie

Superbike-WM.»

Neue Rennen In der
Langstrecken-WM
Langstrecken-WM Während
über den Ka lender der

Superbike-WM 2015 in
einigen Punkten noch
spekuliert wird und neue
Schauplätze ins Spiel
k o m m e n , s t e h e n d i e
Austragungsorte der
Langstrecken-WM für 2015
berei ts fest . Neben den
Klassikern in Suzuka,

Magny-Cours und Le Mans
d ü r f t e a u c h O s c h e r s i e b e n
erhal ten b le iben. Neu sol len
aber Le Castel let und Estori l
in den Fahrplan aufgenom
m e n w e r d e n . W ä h r e n d L e
Castellet gesichert scheint,
schwebt über Estor i l noch e in
Fragezeichen. ♦ JO/AWI

K O M P A K T

British Superbikes Die
i ta l i en i sche Ede lmarke MV
Agusta wird 2015 auch stark
In der BSE vertreten sein.
Dave Tyson wird mit seinem
Team - derzei t auf Kawasaki
- zu MV wechseln. Eine

c h i n e s i s c h e B i e r m a r k e
bleibt Hauptsponsor.
»> "
Rookies Cup Bei der
kürzlichen Sichtung für den
in terna t iona len Red Bu l l
MotoGP Rookies Cup, der
im Rahmen de r Mo to r rad -
WM ausgetragen wird,
schaffte kein einziger der
eingeladenen deutschen
Fahrerden Sprung ins Feld.
» >

IDM Superbike Das
3C-Team w i rd m i t Me is te r
Xavi Fores nicht an der
Superbike-WM-Runde in
Ka ta r t e i l nehmen . De r
Spanier testet in Valencia
Material für 2015. ♦ JO/AWI
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B e r n d H i e m e r

«Nichts zu
bereuen»
Von THOMAS SCHIFFNER

Der erfolgreichste deutsche
Supermoto-Fahrer Bernd
H i e m e r i s t l e t z t e W o c h e
n a c h z w e i W M - u n d e i n e m
EM-Titel vom Sport zu
rückgetreten. Er blickt weh
mütig, aber ohne Zorn
z u r ü c k .

Du bist 22 Jahre lang Moto^ad-
rennen gefahren, davon zwölf
Jahre Supermoto. Warum der
Rucktritt jetzt mit erst 31 Jahren?
BERND HIEMER: Ich gehöre
schon zur a l ten Generat ion im

Supermoto. Seit zwei Jahren bin
ich beruf l ich für BMW als Ins-
truktor tätig, hier sind jetzt
neue Aufgaben hlnzugekom-

O h n e Z o r n : B e r n d H i e m e r

m e n . D e r G e w i n n d e r D e u t
schen Meisterschaft dieses Jahr,
zehn Jahre nach dem ersten Ti
tel, war eine tolle Gelegenheit,
um Danke zu sagen und zu ge
h e n .
O b w o h l d u m i t z w e i W M - T i t e l n

b i s h e u t e z u d e n W e i t b e s t e n

gehörst, hast du seit fünf Jahren
keine Werksunterstützung mehr
b e k o m m e n . D a s i s t s e l t s a m .

Definitiv. Dieses Jalir habe ich
v o n K T M n i c h t e i n m a l m e h r
Rabat t bekommen. O lu ie KTM-
H ä n d l e r T h o m a s B a u e r
schmidt, der mich quasi als Fan
unterstützt hat, hätte ich dieses
Jahr auch keine DM mehr fah
ren können.
B e r e u s t d u I m N a c h h i n e i n d e i n e n

Wechsel 2011 mit MZ in den
Strassenrennsport? Der geplante
Einstieg in die Moto2-WM kam
n i e z u s t a n d e .

Defin i t i v n i ch t . 2011 ha t a l l e s
f u n k t i o n i e r t . M a r t i n W i m m e r
hat die Vereinbarungen einge
halten und alles bezahlt. Ich bin
ihm nach wie vor dankbar da
für, dass er mir die Chance ge

geben hat.' Ich habe viel trai
niert, habe die Spanische Meis
terschaft gefahren, habe mich
dann in Spanien aber unglück
l ich ver le tz t und war dre i Mo
n a t e a u s s e r G e f e c h t . E s w a r
eine tolle Erfahrung, auf der
Strasse und in Spanien bei 40
Star tern unter d ie ersten zehn
zu kommen. Das war nach e i
nem halben Jahr Training nicht
so schlecht 2012 kam daim lei
de r d ie M2- Inso l venz .
Du warst von 2002/2003 bis
2012 als Profi unterwegs. Was
macht der ehemalige Profirenn
fahrer Bernd Hiemer in den
nächsten Jahrzehnten?
I c h w e r d e d e n L e n k e r n i c h t
ganz aus der Hand legen. Ich
mache seit zwei Jahren in
Hechlingen als Instruktor für
BMW GS-Trainings, was sehr
viel Spass macht. Ich bin auch
A u s b i l d e r f ü r i n t e r n e F ü h r e r
s c h e i n e O n r o a d u n d O f f r o a d
bei BMW, und ich komme auf
eine Menge Einsatztage im Jahr.
S i e h s t d u P a r a l e l l e n z w i s c h e n

deiner eigenen Laufbahn und
der Entwicklung des Supermoto
- vom schneiten Aufstieg über

Stagnation bis zu der krassen
Abwärtsbewegung, in der sich
Supermoto derzeit befindet?
Was mich betrifft, war es so,
dass ich bis zuletzt von meinem

Speed her in der WM Top-3-
oder Top-5-Plätze hätte fahren
können, auch wenn sich das
jetzt nicht in Ergebnissen wi
derspiegelt hat. Zum Supermo
to muss man sagen, dass es bis
2008 gut gelaufen ist Darm kam
die Finanzkrise, und seither ist
es für alle Motorsportsparten
schwierig geworden. Supermo
to ist eine Randsportart, von
der die Industrie tmd die Medi
en zuerst abgerückt sind. Eine
schlechte Vermarktung hat
zusätzlich dazu beigetragen,
dass alles in den Keller gegan
gen ist. ♦

Z u r P e r s o n
Bernd Hiemer
Geburtstag 21. Februar 1981
Geburtsort Leutkirch
Herkunftsland Deutsctiland

KARRIERE
1993-2000 Motocross
2001-2010 Supermoto
2011 Strassenrennsport (MZ)
2013-2014 Supermoto
2003 Supermoto-Europameister
2006 Supermoto-Weltmeisler Sl Open
2008 Supermoto-Weltmeister Sl 450cc

Am Samstag offerieren wir jedem
Besuchereine Portion Gulasch.
Alle sind herzlich willkommen!

G E N E R A L t M P O R T E U R

hostettler ag
CH-6210 SutitB. Haltfenmattatrassa 3
Tel -41 41 928 6t II. Fax *41 41 926 62 93
inla@hosleli1ir.ceni. www.hastetiler.coin
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Enduro-DN Zschopau

Schrötter ist Champkm
y/on ROBERT PAIRAN

E L J u r o - W e l t m e i s t e r C h r i s

tophe Nambotin holte sich
den Ibgessieg beim Finale
d e r E n d u r o - D M i n Z s c h o

pau. Champion in der Jah
reswertung wurde aber
D e n n i s S c h r ö t t e r .

Nach drei Jahren immer «nur
knapp» und teilweise mit Pech
klappte für Schrötter nach dem
K l a s s e n - T i t e l n u n a u c h d e r

grosse Wurf. Der Husqvarna-
Fahrer hatte in der dritten

Sonderprüfung einen
heftigen Sturz, der ihn
Ze i t und am Ende den

Tagessieg kostete. Doch
n r f r a u s r e i c h e n d V o r -
spning nach Zschopau
gekommen, Hess Schröt
ter nichts anbrennen.
Ung le ich spannender
war es in den beiden noch aus
stehenden Klassen: In der El -
Klasse konnte Titelverteidiger
« E d d i » H ü b n e r s e i n e z u l e t z t

gute Form erneut unter Beweis
stellen und lag .am Ende in Ta
geswertung und Meisterschaft
vor se inem Konkur renten Der-
r i ( f l Ä ' G ö r n e r . « D o c h b i s z u r
Zielankunft war das al les nicht
sicher, derm gerade bei diesem
anspruchsvollen Kurs kann
man immer ausfa l len.»

Beier kampflos zum Titel
In der E2-Klasse ging es zwi
schen Andreas Beier und Davi
de von Zitzewitz um alles: Zwei
Punkte Vorsprung von Beier
bedeuteten lücht viel - wer von

den beiden am Ende des Tages
schneller war, holte den Titel.
Beier lag nach einer Runde be
reits in Führung, doch dann
st re ik te be i Von Z i t zew i tz d ie
Technik, und der Husqvarna-
Pilot kam kampflos zum Titel:
«Das ist schade, denn ich hätte
das gerne auf der Strecke aus
getragen», meinte Beier, der im
Erzgebirge natürHch ein wenig
Heimvorteü geniesst.
Gegen Nambotin war vor Ort
scheinbar (fast) kein Kraut ge
wachsen: Der Franzose gewann

nicht nur den vorabend-
Hchen Prolog, sondern
d a n a c h a u c h n o c h a c h t
der neun Sonderprüfun
gen. Einzig Marcus Kehr
k o n n t e d e m W e l t m e i s
t e r e i n e n Te s t a b n e h
m e n . K e h r v e r a b s c h i e
d e t e s i c h m i t e i n e m
Klassensieg von der

D e u t s c h e n E n d u r o - M e i s t e r -
schaft. Der neunfache Champi
on will sich zukünftig neuen
Herausforderungen stellen -
z u n ä c h s t d e r I n d o o r - E n d u r o -
W e l t m e i s t e r s c h a f t u n d d a n n
den Hard-Enduros, wie schon
bei der EM in diesem Jahr.

Neun Stunden Fahrzeit
Das Finale präsentierte sich im
Erzgebirge mehr als würdig:
Bei schönstem Wetter gab es
höchst anspruchsvolle Etap
pen, die zusammen neun Stun
den Fahrzeit ausmachten, so
wie eine dritte Sonderprüfung,
die a ls Endurotest auch . inter
nationalen Ansprüchen stand
halten könnte. ♦

Nach Klassensieg endl ich auch Championat; Dennis Schrötter

ENDURO-DM/Resultate

C. Nambotin

Sapercross Las Vegas

Zschopau: 18. Oktober 2014; 3 Runden ä 86 km; Wetter/Piste: trocken, griffig
Klasse Enduro I (14 Fahrer gestartet, 12 gewerlet): 1. Christophe Nambotin (F/KTM), in
59:44,55 min; 2. Edward Höbner (KTM), ♦2:10.96 min; 3. lonathan Rosse (CH/Yamaha),
♦2:55,13 min; 4. Derrick Görner (Husqvarna); 5. Jörg Haustein (KTM); 6. Tim Apoiie
(Husqvarna); 7. Daniel HSnel (Kawasaki); 8. Dirk Peler (KTM); 9. Maik Schubert (KTM).
Endstand (nach 9 Läuten): 1. Hübner, 213 Punkte; 2. Görner 201; 3. Hauslein 168;
4. Christian Weiss (Husqvarna), 147; 5. Michael Röhrl (Sherco) 136; 6. Apolle 126;
7. Schubert 126; 8. Kradorf 70; 9. Michel Lang 60; 10. Sven Harker (Honda), 50.
Klasse Enduro Ii (22 Fahrer gestartet, 16 gewertet): 1. Andreas Beier (Husqvarna), in
1:01.31,48 Std.; 2. Joakim Ljunggren (S/Husqvarna), +7,54 sec; 3. Nick Emmrich
(Husqvarna), ♦2:44,77 min; 4. Anton Nordh (S/KTM); 5. Mark Risse (TM); 6. Bruno Wächtler
(KTM); 7. Markus Ludwig (GasGas): 8. Andrö Engelmann (Husaberg).
Endstand (nach 9 Läufen): 1. Beier, 213 Punkte: 2. Davide von Zitzewitz (KTM), 186:
3. Emmrich 162; 4. Wächlier 145; 5. Mike Hartmann (Husqvarna), 140; 6. Rambow 115;
7. Ludwig III; 8. Engelmann 94; 9. Andreas Hassenpflug (Husqvarna), 90.
Klasse Enduro III (19 Fahrer gestartet, 16 gewertet): 1. Marcus Kehr (Stterco), in 1:00.54,67
Std.; 2. Dennis Schröter (Husqvarna), ♦14.81 sec; 3. Marco Neuberl (Yamaha), ♦43.29;
4. Wade Young (ZA/KTH); 5. Jan Schäfer (KTM); 6. Björn Feldt (KTM); 7. Tüman Krause
(Beta); 8. Kenny Lötzsch (KTM); 9. Marko Siede) (KTM); 10. Robin Hüsser (KTM).
Endstand (nach 9 läuten): 1. Schröter (Husqvarna), 219 Punkte; 2. Kehr 178; 3, Schäfer
164; 4. Neubert 163; 5. Feldt 161; 6. Krause 142; 7. Lötzsch 125; 8. Leonhard Blaack (Beta),
103; 9. Gerrit Heibig (KTM), 100; 10. Pascal Springmarrn (Beta), 95.
Enduro-Championat: 1. Christophe Nambotin (F/KTM), in 59:44,55 min; 2. Marcus Kehr
(Sherco), ♦1:10.12 min.; 3. Dennis Schröter (Husqvarna), ♦ 1:24,93 min; 4. Andreas Beier
(Husqvarna); 5. Marco Neubert (Yamaha); 6. Joakim Ljunggren (S/Husqvarna); 7. Edward
HObner (KTM); 8. Wade Young (ZA/KTM); 9. Jonathan Rosse (CH/Yamaha).
Endstand (nach 9 Läufen): 1. Schröter, 678 Punkte; 2. Beier 598; 3. HObner 595; 4. Kehr
574; 5, Derrick Görner (Husqvarna) 541; 6, Davide von Zifzewitz (KTM) 523; 7. Schäfer 486;
8. Neubert 484; 9. Björn Feldt (KTM), 474; 10. Christian Weiss (Husqvarna), 425.

Internet: www.enduro-dm.de

Speedway -Paa r -EM D i v i sov

Eine Nilllon $ verzockt Tschechen-Heimsieg
Kawasaki-Neuling David
Millsaps gewann die Ge
samtwertung des Monster
Energy Cups. Trey Canard
indes vergab eine mögliche
P r ä m i e v o n e i n e r M i l l i o n .

Es war Millsaps' erster Auftritt
für das MonsterEnergy Kawa
saki Team überhaupt, und mit
einem Heatsieg in drei Läufen
sicherte er sich auf Anhieb den

100000 $ reicher; D, Millsaps

Prestigepokal und das sechs-
stelüge Preisgeld in der Spieler
metropole in der «toten» Sai
son zwischen Outdoor- und SX-
Meisterschaft. In den zwei ers
ten Läufen belegte Millsaps
hinter Trey Canard, Justin Hill
(imd Eli Tomac) die Plätze 3, be
ziehungsweise 4.

Canard verschenkte! Million

Hätte Canard auch den 3. Lauf

gewonnen, hätte er für das
«Triple» eine Milüon Dollar er
halten! Doch er stürzte im drit
ten Lauf zweimal beim Versuch,
Millsaps von der Spitze zu ver
drängen. Platz 8 warf ihn auf
Rang 3 hinter Hondakollegc To
mac zurück, und die 100000
Dollar Preisgeld gingen an Da
vid Millsaps. Ken Roczen durfte
wegen desWechsels zu Suzuki
nicht teilnehmen. ♦ TS

Nicht ganz glücklich begann
das Paar-EM-Fmale in Div isov.
Nachdem die Bahn im Training
zu nass war, gab es einen ein
stündigen Bahndienst, che der
erste Lauf startete, der in einen
Sturz von Karpov und Krcmar
m ü n d e t e . N a c h e r n e u t e r e i n
stündiger Pause wegen Heli
koptereinsatzes ging es flott
vonstatten, wobei die Gastge
ber eine starke Show abzogen.
Va c l a v M i l i k u n d E d u a r d K r c
m a r h o l t e n s i c h v e r d i e n t d e n

SPEEDWAY-PAAR-EM / Resultate

Ti te l und ve rw iesen d ie Po len
Balinski, Ulamek imd Miedzin-
ski auf Platz 2. Dabei vergab Po
l e n d u r c h e i n e n S t u r z v o n
Miedzinski Siegchancen. Rang
3 ging an die beiden Russen Gi-
zatuUin und Belousov.
Für Titelverteidiger Deutsch
land ging das Rennen knapp am
Podest vorbei. Busch (10), Här
tel (7) und Dilger (0 Punkte aus
z w e i E i n s ä t z e n ) m u s s t e n m i t
Rang 4 vorliebnehmen, waren
aber zufrieden. ♦ AD

Divisov (CZ): 18. Oktober 2014, ßahniänge: 350 Meter; Wetter: sonnig, 16 Grad
1. TSCHECHIEN 26 Punkte: Vaclav Milik 16. Eduard Krcmar 10; 2, POLEN 24 Punkte; Damian
Balinski 14. Sebastian Ulamek 10, Adrian Miedzinski 0; 3. RUSSLAND 20 Punkte: Denis
Gizatullin 9, Vitaiv Belousov 11; 4. DEUTSCHLAND 17 Punkte: Tobias Buscti 10, Micfiael Härtel
7, Max Dilger 0; 5. LETTLAND 16 Punkte: Andzejs Lebedevs8, Kjasts Puodzuks 8; 6. UNGARN
11 Punkte: Norbert Magosi 10, Roland Benkö 1; 7. UKRAINE 10 Punkte: Andriy Karpov 0,
Stanisiav Melnychuk 8. Andriy Kobrin 2, Internet: www.fim-europe.com

N A C H R I C H T E N

Ferrandis wechselt
2017 in die USA
M o t o c r o s s D e r V i e r t e d e r
MX2-WM, Dylan Ferrandis,
wird 20T7 mit Kawasaki In die
amerikanische Supercross-
Szene wechse ln . Der
20-jährige Franzose fährt
zunächst zwei Jahre bei der
M X 2 - W M i m o f fi z i e l l e n
Monster-Energy-Werksteam
der Grünen, bevor er für
weitere zwei Jahre in das
neue hauseigene Kawasaki-
Lites-Team (nicht Pro-Circuit)
in die USA wechselt .

Motala erster World
League Gewinner
Speedway Nicht der
Gastgeberund letztjährige
polnische Meister Zielona
Gora gewann Im zweiten
Anlauf (der erste Termin war
verregnet) das erstmals von
derFIM ausgeschriebene
World-League-Finale mit vier
C iubme is te rn aus v ie r
Ländern. P i raterna Mota la aus
Schweden (36 Punkte) siegte
mit Jason Doyle, Matej Zagar,
Piotr Pawiicki, Linus Sund
ström und Rory Schiein.
Zweiter wurde Poole/GB mit
32 Punkten vor Z ie lona Gora '
(30) und Esbjerg/DK (T9).

Kroner-Team siegt
in Dohren
Speedway Auf der Mini-
Speedwaybahn in Dohren
gewann das Heimquartett mit
Kapitän und Organisator
Tob las Kroner e inen Länder

vergleich deutlich mit 36
Punkten vor Dänemark (29).
Polen (T6) und einer nieder
ländisch/französischen
Kombinat ion (15) . Bes te
Fahre r waren Ka i Huckenbeck
(11) und Kroner (10), während
Martin Smolinski (6) gleich
z w e i m a l s t ü r z t e . Vo r 4 0 0 0
Zuschauern gewann Kroner
den Lauf der Punk tbes ten vor
H u c k e n b e c k u n d R e n e
D e d d e n s .

Härtel Zweiter bei
Bössner Memorial
Speedway Tro t z e i nes
Fehlstarts katapultierte sich
Michael Härtel in den stark
besetzten Final lauf des 9,
«Bubi Bössner Memor ia ls» in
Mureck. Dort konnte er gegen
die Angriffe von Jakub
Jamrog den 2. Platz behalten.
Den Sieg holte sich Krzysztof
Pieszczek. Im deutsch-polni
schen F ina le wurde Max
Dilger, nach 20 Heats noch
Erster, Vier ter. Fr i tz Wal lner
stürzte, Daniel Gappmaier
wurde Elfter. ♦ ah/ts/ad



MOTOR
SPORT
aktue l l

DBS, Sammlerfahrz. . E2 09/2009.6.0 VI 2.
517 PS, 55.352 km. Vollausst., gr. Kartxjn-
paket, settene Saddle Pack-Ausst., neue
R e i f e n , n e u e K a r t x i n - K e r a m i k b r e m s s c h e i -
ben, Inspektion neu, unfallfr., 1 Jahr Gar.,
VB 108.900,-€ , MwSt. ausweisbar. Te lefon
0 1 7 1 / 2 8 0 8 1 3 5

w w w . S C H L 0 5 5 G A R A C E . < l e

R S 6 P L U S N o 4 2 2 / 5 0 0 C a r b o n , E Z
8/2010. 147325 km. 427 kW (580 PS),
weiß, Klima. SD. 41.900.- € (MwSt. awb.).
Schlossgarage Südkirchen GmbH Co.KG.
Kattenbeck 30. 59394 SQdkirchen, Tel.
02596-529884, www.Schlossgarage.de

H
mafr: »utomanil .aulo-motor-una-spofLöa Nr. 23061

Audi RS5 Cabrio 4,2 FSI Quattro, 450 PS.
S-Tronic, estorilblau. gehobene Ausstat
tung. EZ 04/14,8700 km. Neuzustand, Ga
rantie. 30% unter NP inklusiv alter Nova f.
97.000,-. Tel. Austria 0664/4070363

W W W . m a r i a j i i i . d e

W i r m a c h e n d e n S o u n d . . . s e i t 1 9 8 5
Sound (auch für Dieselfahrzeuge und
unterBeitMhaltung der Serienoptik), Edel
stahl-Anlagen in S- und RS-Optlk. Fahr
werk. Leistung, Rad-Reifen. Wir realisie
ren jeden Kundenwunsch mit TÜV (siehe
Rubrik Bentley, BMW, Maserati. Mere.).
Mit uns kann man(n) r̂ en! 05264/8601

H

Audi SB, Bj. 2002. 68.370 km, komplettes
/Vntriebsaggregat (Motor Getriebe), gg.
Gebo t . Te l . 0171 /7130999

A n k a u f a l l e r A u d i
Te l - /Fax 0208 /32420

B e n t l e y

w w w . m a r i a i i i . d e

Oft kopiert nie erreicht! seit 1985, Sound
nach Ihren Vorstellungen gefertigt. Fahr-
werksmodifikat ionen auf Wunscht ie fe und
ohne Komfort-Verlust, Distanzscheiben
um die Serien Rad-Reifen auf die Außen
kante der Karosser ie zu verbre i tern e tc .
(siehe RubrikAudi. BMW, Maserati. Mere,)
Mit uns kann man(n) reden; 05264/8601

H

D e r M a ß s c h n e i d e r u n t e r d e n K o n f e k
tionären. Sound nach Ihren Vorstellungen
gefertigt (auch für Dieselfahrzeuge und
unter Beibehaltung der Serienoptik). Edel
stahl-Anlagen in M-Technik oder 50i Op
tik. Individuelle Komplettumbaulösungen
nach Ihrem Wunsch umgesetzt, Familien
betrieb seit 1985 (siehe Rubrik Audi.
Bentley, Maserati. Mercedes). 05264/8601

H

Jetzt schwenkbare Kupplung für den
neuen 3er für nur 929,- € inkl. Montage,
www.kupplung-vor-orl.com Ihre Einbau
part ner seit über20 Jahren. 09933/902023

635 CSI, orig, 47.000 km, perf. Zust,, kpl.
M-Ausst., Klima. ESD. 5-Gg., dt, Fzg,,
49.500, - , Te l . 0172/7606971

bmw-gebrauchtwagen.biz H

Z8 zu kaufen gesucht 0172/7684600 H

Jetzt Anhängerkupplung BMW 6er voll
versenkbar/nicht sichtbar, in 2 Std. mon
tiert. inkl. TÜV. Tel. 09933/902023,
www.kuppiung-vor-Oft.com.
Ihre Einbauprofis in Nledert>ayem H

TV/ DVD-Fre|schaltung
digitaletechnik.de |

in eAfKtek yee — '

F ü r a l l e B M W - a u c h n e u e M o d e l l e !
Bundeswe i te r Vo r -Or t -Se rv i ce l
Tel. 0700/22022011, digitaletechnik.de

H

Suche MI, ZI, Z8, M3,6er. 0761/703400
H

Neul 5501 (F10/F12) Biturbo 400 kW/544,
PS.Vmax. E-Modelle 135i/335i/Z4/X6 bis
331 kW/450 PS, M5/M6 V10 406 kW/553
PS, 330 km/h Schaltzeitverk., M3+37 kW/
50 PS, 1251201 kW/274 PS. Vmax u. Leis-
lungskits für alle BMW/MINI, wintertuning.de

H

w w w . s c h a e f e r - a u t c m o b l l e . d e H

B M W A l p i n a

A n k a u f a l l e r B M W
Te l . / F a x 0 2 0 8 / 3 2 4 2 0

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H

C a m a r o C a b r i o 6 . 2 V 6 A u t o m a t i k M Y 1 4 ,
49.810,- €, WIE NEU! EZ 03/14,1200 km,
405 PS, weiß, Leder. Nävi , Kl ima u.v.m.
Autohaus Kramm GmbH. Hauptstr, 24,
13127 Ber l in -Französ isch Buchho lz ,
T e l . 0 3 0 - 4 7 4 9 0 6 - 7 7 H

mahr. automarkt.iato-'nalor-und-spoil.d» Ni. 23064

Größte Cobra-Ausstel lung Deutsch!.
Tel. 02947/611, www.cobra-classics.deH

W W W . A U T O H A U S - K R A M M . O E

C7 St ingray Cabr io EU-Model l 7G
80.560,- TOP Zustand. EZ 07/14. 1800
km, 466 PS, grau, Leder, Nävi, Klima,
Xenon. Autohaus Kramm GmbH, Haupt
str. 24, 13127 Berlin-Französisch Buch
h o l z . T e l . 0 3 0 - 4 7 4 9 0 6 - 7 7 H

/ n a r l r • u t o m • f « . J u f o - f n o n * ^ J n d - s p o ' t d e ' * : 2 3 0 6 3

W W W . A U T O H A U S - K f t

AT S 2 . 0 Tu r b o A u t o m a t i k P e r f o r m a n c e ,
44.780,- €, absolut neuworligl EZ 03/14,
1200 km. 276 PS. rot. Top-Ausstattung,
A u t o h a u s K r a m m G m b H . H a u p t s t r . 2 4 ,
13127 Ber l i n -F ranzös isch Buchho lz , Te l .
0 3 0 - 4 7 4 9 0 6 - 7 7 H

mehr m j t onm ia j u l o -mo lo t - t nJ - i po t l 0 * N r. 23062

www.camaro-tunlng.com ... simply the
b e s t H

Inspektion - Reparatur - Ersatzteile
Stoßstangen 355 / 360 / F 40. Tel.
05341/396969. www.FerTariF40.de H

G e l ä n d e w a g e n
Ankauf aller Geländewagen

Te i y p a x 0 2 0 8 / 3 2 4 2 0

Jaguar
Ankauf aller Jaguar

T e l / F a x 0 2 0 8 / 3 2 4 2 0 H

Seriöse Jag. ges., u.frel, Bj. 93-2013,
ahg-schubertGt-online.de, 07231/143333

H

E R S AT Z T E I L - G R O S S L A G E R !
Neu und gebraucht, alle Typen.
www.jaguar-teile.de 0433^1419 H

„mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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KLEINANZEIGEN 21. Oktober 2014 / MOTORSPORT aktuell

w w w . l l l t t l ' i m i l . d e

TV/DVD-Fre ischa l tung
I M I - a u c h

^ ^ w ä h r e n d
d e r F a h r t

R e n n / R a l l y e

www.Rennsportshop.com

Italienisches Design in deutscher Per
f e k t i o n . . . s e i t 1 9 8 5 . S o u n d u n t e r B e i b e
haltung der Serienoptik und der Kiappen-
steuerung, von etwas lauter als Serie bis
zum Formel 1 Sound. Optikänderung der
Auspuffanlage nach Ihren Wünschen. Wir
realisieren jeden Kundenwunsch mit TÜV
(siehe Rubrik Audi, BMW, Bentley, Mere.).
T e l . 0 5 2 6 4 / 8 6 0 1 H

w w w . M O D E N A . d e . Te l . 0 6 3 2 7 / 9 7 7 0 0 H

digitaletechnik.de
W nc tiMeftilA yM...

Fü r a l l e Me rcedes -Benz • auch neue
Model le ! Bundeswei ter Vor-Ort -Serv ice l
Tel. 0700/22022011, digltaletechnlk.de

H

Gl 3 Fahrerplatz frei für Saison 2015. Bei
In te resse b i t te : Te le fon 02361/63914 oder
E-Mai l : KFZ-Ryschka@t-onl ine.de H

Ryschka Motorsport bietet Einsatz, War
tung und Restauration von Rennfahrzeugen,
R u n d u m s e r v i c e . B e i I n t e r e s s e b i t t e : Te l .
02361/63914 oder E-Mail KFZ-Ryschka@
l - o n l l n e . d e H

[ i j D ß r "
RENNÄUSPUFFANLAGEN
T E L 0 6 2 8 1 / 5 1 8 - 5 8 . FA X - 5 9

© birembo.
M o t o r s p o r t ' u n d

H i g h P e r f o r m a n c e
B r e m s a n l a g e n

Service - Verkauf-

Wartung & Instanitsetzung - Beratung

G - PA R A D E : 9 x G 6 3 A M Q . G 6 5 A M G .
G500 Cabr io , G350L K fz -Hande l am Te

g e r n s e e , Te l . 0 8 0 2 2 / 6 6 0 7 0 8 0 H
unfir ai j tomarta.auto-moror-und-spcn.ae Nf. 23112

Leistungskit MINI, www.wlntertuning.de
H

( BSÄ'Motorsport.com^ \ i e m h e i m' M W ü ; m A r S Ä J M i f l / a r s p o r f . c o m

M O T O R S P O fl T Z U B E H O R

T e l . : 0 2 6 5 1 - 9 6 2 5 0

wwvu.isa-racing.de

www.indy5p0rt .de

Wenn Sie in unserem neu gegründeten
Team mitwirken wol len dann bewerben Sie
sich mit einer aussagekräftigen Bewerbung
a n ; C a r s t e n G i e s e l m a n n , S c h a r n h o r s t s t r .
12,32427 Minden, Tel. 0571/9119427

H

8500, EZ 9/2006,118000 km, 285 kW (387
PS), Silber, Leder exklusiv, Nävi, Tel., Kli
ma, Xenon, SD. SHZ. NR-Fzg., /WK, VB
22.400,- € . Tel. 0721/6649600

mohr auloinail(l.au1o-molor-und-spoi1.aa Nr. 23097

A n k a u f a l l e r M e r c e d e s
T e l . / F a x 0 2 0 8 / 3 2 4 2 0 H

Kunststoffscheiben klar od. grün getönt,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
für Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachträglicher Einbau von Schiebefenstern
möglich. Telefon 08157/998760

GA
R e n n « p o r t - A u » r ü « t e r

T e l . 0 8 6 7 8 / 8 4 6
w w w . g B - r a c l n g . c a m

Design. Innovation. Beständigkeit..seit
1985. Sound nach Ihren Vorstellungen
gefertigt (auch für Oieselfahrzeuge und
unter Beibehaltung der Serienoptik), Edel
stahl-Anlagen in 4-Rohr sowie 63 und 65
AMG Optik, AMG-Komplettumbaulen.
Geht nlcfit gibt's nicht (siehe Rubrik Audi,
BMW, Bentley. Maserati). Tel. 05264/8601

H

R ü c k f a h r k a m e r a ?

Ja, aber nur
or ig ina l
P o r s c h e

di^*taletechnik.de
l ( t m < i M M a l Ay w. . .

J e t z t I n I h r e m P o r s c h e Z e n t r u m
nachrüstenl Cayenne, Panamera,
991 +Macanm"rtPCM3.1! 0700/22022011

H

A n k a u f a l l e r P o r s c h e
Te l T F a x 0 2 0 8 / 3 2 4 2 0

911 Winterelfen mit Feigen, Mehrspei
chenfelgen Im BBS Turbo S Design schw./
Silber, 4 Stück 9x18 ET41 5x130, Winter
r e i f e n C o n t i n e t a l 2 3 5 x 4 0 x 1 8 , 2 6 5 x 3 5 1 8
6 m m . V P 1 5 0 0 , - . 0 0 4 3 / 6 6 4 3 0 0 1 4 7 0 ,
offlce@speedwor1d-kart.at

www. luet t icke-motorspor tde H

Hewiand Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, großes E-Lager. Tel. 02242/6840.
E-Mai l : motorspor tR ieg l@aol .com H

J E R e n n t r a n s p o r t e r
Sattelaufllegermlt großem Stegmaler-Zelt.
L 13,50, H 3,95, voll ausgebaut, für 2 Tou
ren wagen4 Aufenthaltsraumund Reifenhal
ter, 12 .900, - € . B i lder unter ln fo@
n l e d e r h o f . c o m , 0 1 7 1 / 7 7 2 2 9 1 9

0Jetz t on l ine abonnieren!

MOTOR
SPORT
a k t u e u

Top-Prämien und attraktivB
Geschenke zur Auswahl!

w m $ f n o 1 o r « p @ r 1 * a k i u * ( i c Q m / a M

w w w . a l l r a d - d a e w e l . d e 0 6 5 1 / 8 6 5 0 3 H

D i e K ä f e r f a r m - V i e r s e n b i e t e t a n : E i n e
große Auswahl an originalen topgepfiegten
VW-KäferCabrio. Alle Fahrzeuge mit Vollga
rantie! Des Weiteren bieten wir an: Ankauf
Ihres gepßegten Cabrios, die Restauration,
den Teileversand, die Reparatur mit Abhol
service, das Oldtimerleasing. Sie können
sich Ihr Wunschfahrzeug auch bei uns be
s t e l l e n u n d r e s t a u r i e r e n l a s s e n . Te l e f o n
0 2 1 5 3 / 9 1 0 8 1 3 7 ,
w w w . K a e f e r f a r m - V i e r s e n . d e H

MOTOR
SPORT
a k t a t "

Jetzt online abonnieren!
■ Leser werben Leser ■ Testabos
■ Jahresabos ■ Geschenkabos

Top-Prämien und attraktive Geschenke zur Auswahl! www.motorsport-aktuell.com/abo
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Ve r a n s t a l t u n g e n

* / / m

3 3

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &

Einzelheftbestellunnen
Te l . 0711 /32068888

F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Beste l lserv ice* und Abo-Serv ice

motorsportaktuell@dp v. de
'Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG '

MOTOR
SPORT

™ MOTOR SPORT aktuell
Chiffre Nr....

IW, 70162 Stuttgart

Zu verkaufen: Powerslide 1963-1975,
Motorsportaktueii1976-2014,Sammelmap
pen oder gebunden. Tel. 0041/79/7448803

Digitale Tuningboxen f. Oleseifahrzeuge
u. Benzindlrektelnspritzer ab 148,- €; +
20-25% Leistung und Drehmoment.
www.asa-tunlng.de +49-7622-673635, H

Vers icherungen

www.rennkasko.de
Rennsportversichemngen.
w w w. c l i c k v e r s . d e , w w w. r a c e c a r c o v e r . d e

Versicherungen
für den

Motorsport

^portvers.de
^ &

Top: Veranstalterhaftpflicht

Turboprobleme? STK Turbo Technik.
0 2 6 8 2 / 2 6 2 9 9 - 0 , w w w. t u r b o l a d e r. n e t ,
m a l l @ t u r t i o l a d e r . n e t H

Kat kaputt? Preiswerte Neubestückung.
Tel. 07231/101000, www.unl-kat.de H

C A

m I

Sei dcbei, wena wir
es in JEREZ wieder

«schle iven» lessen. . .

J E R E Z :
1 6 . - 2 3 . J a n u a r 2 0 1 5

Für mehr Infos, scanne einfach den QR Code!

Je tz t on l ine
a b o n n i e r e n !

MOTOR
SPORT

I " * " * ' • » « ' » « i ' t k l i M U c e a u i t o

Top-Prämien und attraktive
Geschenke zur Auswahl!

Race Events, Driverdays, Einzeltraining,
DMSB Lizenz, Lehrgänge Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H

Motorsportreisen. 0221/49125-98,
r c a m . d e

Rennstreckentrainings
www.b ike-promot ion .com

Tel. +49385712799-0 • Fax +49385712799129

MOTOR
SPORT
ji i i t t ien

r

■ Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

ANZEiGEN-SERUiCE
Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte voliständig ausgefüilt und unterschrieben In der Bundesrepublik Deutschland
einsenden an: "^nd in Österreich;

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
oder auch über unseren elektronischen Bestellcoupon unter Fahrzeugmarkt MSA
w w w . b e s t e i l - c o u p o n . d e / m s a D - 7 0 1 6 2 S t u t t g a r t

Anzeigentext: (Pro Zelle ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenräume)

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:

□ MOTORSPORT aktuel l € 2 ,00
□ M O T O R R A D € 3 , 9 0

□ auto motor und sport € 3,70
□ sport auto € 4,20

□ Zahlung per Kreditkarte über □ MasterCard □ Visa

K a r t e n i n h a b e r : V o r n a m e N a c h n a m e .

Bitte
ankreuzen

Gewünschte Kombination
(gilt nur für die Bundesrepublik Deutschlanö)

Anzeigenpre

bis
4 & i i e n

ise privat €
jede

««eitere
Zeile

Anzeigenf

1 Zeile

ireise gewerbl

2 Zeilen

i c h * €

3 Zellen
jede

we i te re
Zeile

U Iii 17," 4 ,25 9 ,20 16 ,10 18,40 4,60

□ üJQJg
2 1 , " 5 ,25 15.- 30,- 45,- 15,-

□
MOTOR
i P Q M 6 0 , " 15," 50 ,40 88 ,20 100,80 25,20

Kanennummer. .Gültig bis. M o n a t Jahr. Prüf-Nr. 3-stellig,

I n d e r S c h w e i z
Motor-Presse (Schweiz) AG
i n d u s t r i e s t r a s s e 2 8
C H - 8 6 0 4 V o l k e t s w i l
< t> 044 -806 55 55 • Fax 044 -806 55 00

Bitte veröffentlichen Sie den Text,
der nächstmöglichen Ausgabe

. mal ab

Und zwar in der Rubrik.

msa 44/14

u n t e r □ A u t o s U M o t o r r ä d e r

□ als Privatanzeige

□ als gewerbliche Anzeige
(wirdmit "H" gekennzeichnet)

□ mit Foto (max. Höhe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 30,- € (Mindestgröße 3 Zeilen)

□ unter Chiffre zzgl. 10,- €

Name /Rrma

Vorname (ausgeschrieben)

Straße/Nr. (kein Postfach)

* ogl. MwSl

□ Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

PLZ/Or t

Te l e f o n m i t Vo r w a h l

R e c h t s v e r b i n d l i c h e U n t e r s c h r i f t

„mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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Vo n L E O P O L D W J E L A N D

Mehr als 25 Jahre lang war
H e l m u t Z w i c k l F o r m e l -
l -Repor ter von MOTOR
S P O R T a k t u e l l . M i t s e i n e n
fundier ten, hautnahen
Stories tmd kritischen,
mutigen Kommentaren hat
« d e r B o x e n w o l f » ü b e r v i e r
Jahrzehnte die Rennsport
ber ich ters ta t tung im
deutschsprachigen Raum
nachhaltig mitgeprägt. Am
2 3 . O k t o b e r w i r d H e l m u t
Zwickl 75 Jahre alt. Zu die
s e m A n l a s s t r a f M S a d e n

grossen und verehrten
Ex-Kollegen aus Österreich
i n s e i n e r H e i m a t s t a d t W i e n
z u m I n t e r v i e w .

Helmut, wie sehr erfreut oder
v e r d r i e s s t d i c h d i e F o r m e l 1 k u r z

vor deinem 75. Geburtstag?
H E L M U T Z W I C K L D i e F o r m e l
1 verdriesst mich so sehr, dass
ich sie nurmelir mit dem linken

Auge beobachte. Ich freue mich,
dass ich mich zur richtigen Zeit
ausgeklinkt habe (2007, d. Red.).
Die heulige Formel 1 wäre fur
mich als Journalist keine Her
ausforderung mehr, well es dort
keine guten Geschichten mehr
gibt. Das liegt an der ganzen
Struktur, der Geheimhaltung
des Regimes.
E r s t m a l R ü c k b l e n d e : W i e w a r

dein erster F1-GP als Reporter?
1963 bin ich mit den osterreiclii-
s c h e n N a c h w u c h s r e n n f a h r e r n
Jochen Rindt und Curd Barry
nach Monaco gefahren zum
Forinel-Junior-Grand-Rrix. Un
s e r e A r m b i n d e n , d i e w i r v o m
Veranstalter bekommen hatten,
haben wir mit Kugelschreiber
«ausgebessert». Damit konnten
w i r d i e d a m a l s s e h r l o c k e r e n
Sperren zum Fahrerlager des
F o r m e l - l - G r a n d - P r L x - ü b e r w i n -
d e n . I c h h a b e m i c h d a n n m i t
meinem Fotoapparat in der Ta
bak-Kurve hintereine Säule ge
setzt. die es heute noch gibt. Bis
mich monegassische Gendar
men abführ ten. D.as war mein
erster Grand Prix, von dem ich
b e r e i t s f ü r d e n « K u r i e r » i n
Wien ber ich te t habe. Ich habe
denen ziemlich viel auf eigene
Reclinung per Telefon durchge
geben. Aber dann ist nur ein
Einspalter draus geworden. Mo
torsport war damals in Öster
reich noch nicht hoffaliig.
Was war am Anfang und auch
später der Schlüssel zum Erfolg
a l s F o r m e l - l - J o u m a l l s t ?

Am Anfang, a lso Mit te der
1960er-Jahre, war es der Auf
stieg von Jochen Rindt, der in
Österreich eine unglaubliche
Aufbruchstimmung auslöste.
Da ich Jochen als Freund und
Weggefahrte sehr n.ahestand.
wie man das heute als Formel-

1-Reporter gar nicht mehr hin
bekommen kann, war ich auch
für ausländische Zeitungen als
Reporter bald sehr begehrt.
Welche Werte, welche Ziele
waren dir Kompass für deine
Ber ichters ta t tung?

I c h w a r i m m e r e i n s e h r k r i t i
scher Berichterstatter, auch was
die Formel 1 betrifft. Ich glaube,
i c h w a r n i e e i n H o f b e r i c h t e r
statter, der mit viel Pathos ge
schrieben hat. Ich bin nach wie
vor ein kritischer Mensch, der
alles hinterfragt und sich nicht
b l e n d e n l ä s s t v o n O b e r f l ä c h
lichkeiten. Das ist meine Natur.
Du hast zum Beispiel sehr harte
Kritik geübt am Leichtbau der
Formel 1 Ende der 1960er-,
Anfang der 1970er-Jahre - vor
allem nach dem Tod von Jochen
Rindt. Dein Buch zu seinem
fatalen Unfall im Jahr 1970 trägt
den anklagend provokanten Titel
«Hinrichtung eines Champions».
War Colin Chapman, der Kon
strukteur von Rindts Todes-
Lotus, für dich ein Verbrecher?
E r w a r k e i n Ve r b r e c h e r. A b e r
mit dem Stand des Wissens und
der Technik von damals, ohne
Computersimulationen, waren
das Bastler, die leicht gebaut ha
ben. Dann ist was gebrochen
und man hat es verstärkt. Dann
ist wieder was gebrochen und
man hat we i te r vers tärk t . Und
zwischen den Brüchen gab es
halt Tote. Doch selbst nachdem
der Computer in der Formel 1
Einzug gehalten hatte, gab es
noch v ie le Mater ia lde fek te .
Wie hast du es gehandhabt,
wenn man dir Infos gegeben
oder zugespielt hat mit der Bitte,
sie nicht zu veröffentlichen?
Solche Abkommen gab es. Ich
habe mich daran gehalten,
wenn es Zusätze gegeben hat.
Zum Beispiel Peter Sauber: Mit
d e m h a b e i c h w i r k l i c h e i n
f r eundscha f t l i ches Ve rhä l t n i . s .
Früher hatten wir bei jedem
Grand Prix ein gemeinsame.s
F r ü h s t ü c k . D a s w a r f ü r m i c h
immer das Highlight eines For-
me l - l -Wochenendes . Pe te r ha t
dann immer wieder bei gewis
sen Themen gesagt: «Schreib
das nicht.» Oder: «Das und das
möchte ich nicht von dir lesea»
Daran habe ich mich gehalten.
Aber durch solche Bacl^ound-
I n f o r m a t i o n e n h a t s i c h m e i n
Bild von der Formel 1 sehr ge
schärft. Und diese Erkenntnisse
habe ich sehr wohl verwendet.
Wie hast du dir das grosse und
tiefe Vertrauen all der vielen
Fahrer, Techniker, Manager und
F u n k t i o n ä r e e r w o r b e n ?

Ich glaube, dass sie eine kriti
sche Ber ich ters ta t tung ge
s c h ä t z t h a b e n . U n d e s w u r d e
wohl anerkannt, dass ich nie um
einer Story willen irgendwelche
Lügen erfunden habe. Ich habe
mich bemüht, realistisch darzu
stel len und der Wahrheit nahe
z u k o m m e n . O b w o h l d u d e r
Wa h r h e i t n i e n a h e k o m m s t . E s

belügen dich eigentl ich die
m e i s t e n i n d e r F o r m e l 1 u n d
mauern. Das muss ein Formel-

1-Reporter wissen und die Lü
gen von der Wahrheit trennen.
I ch habe m ich immer bemüh t ,
der Wahrheit so nah wie mög
lich zu kommen und sie an mei
ne Leser weiterzugcbca Das ist
sicher nicht immer gelungea
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Wie hast du dein so umfassendes
technisches Wissen erworben
und Immer wieder aufgefrischt?
In meiner frühesten Jugend, so
ab 14 etwa, haben wir bei uns
daheim ein altes Vorkriegs-
D K W - M o t o r r a d w i e d e r z u m
Leben erweckt . Ich habe mich
s e i t d e m n o c h v i e l m e h r m i t
Motoren beschäftigt. Mit 15,16
Jahren bin ich dann mit dem ös
terreichischen Speedway-Fah-
rer Kurt Schwingenschlögl zu
seinen Rennen gereist und habe
Dun bei seinen Motoren gehol
fen. Da habe ich sehr viel mit
bekommen übe r Ren iuno to ren .
W e i l i c h v o n B e r u f C h e m i k e r
war, habe ich für Kurt auch hin
und wieder SpezialtreibstofF
gemixt. So kam ich zu einem
grossen technischen Wissen,
das vielen anderen Quereinstei-
gem in den Motorsport-Journa
l i s m u s f e h l t e . D i e s e s W i s s e n
hat mir ausgereicht, um den
Technikern in der Formel 1 ein

akzeptierter Gesprächspartner
zu sein.
W e l c h e n Vo r b i l d e r n h a s t d u
beim Schreiben nachgeeifert?
Me in Vorb i ld war R ichard von
Frankenberg, der in denl950er-,
1960er-Jahren Bücher verfasst
hat und selbst Rennen
gefahren ist. Seine Bü
c h e r w a r e n f u r m i c h

' U«Die Fahrer
sind heute für
Journalisten nicht
sehr ergiebig.»

H E L M U T Z W I C K L

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

d ie B ibe l . A ls ich mein ers tes
Buch geschrieben habe im
Stuttgarter Motorbuch-Verlag
(1967, «Die Angst bleibt an den
Boxen», d. R.), schon ein sehr
kritisches Buch, hat von Fran
kenberg siimgemäss geschrie
ben: «Bei diesem jungen Autor
He lmut Zw ick l muss man s ich

fragen: Darf sich ein Reporter
kurz vor dem'Start noch mit ei
nem Renn fahre r un te rha l ten?»
Du hast eine neue Herangehens
welse der Recherche und der
Schreibe eingeführt, die manch
einem Motorsport-Macher ganz
und gar nicht geheuer war?
Ja, Porsche-Rennleiter Huschke
von Hanstein hat mal zu mir bei
der Targa Florio gesagt:
«Zw ick l , S i e kommen m i r vo r
wie ein Spion. Sic treiben sich
h i e r ü b e r a l l h e r u m . » D a s h a t
Te c h n i k c h e f F e r d i n a n d P i e c h

gehört und gesagt: «Herr von
Hanstein, das ist schon okay.
Der Herr Zwickl hat überall Zu

gang.» Und ich habe von Han
stein geantwortet: «Ihnen sind
die Journalisten am liebsten, die
hoch üben auf der Pressetribü
ne sitzen und nur zum Gratulie
ren zu Iluien kommen. Aber ich
bewege mich hier in den Boxen
u n d v e r s u c h e , I n f o r m a t i o n e n

aus erster Hand zu kriegen und
z u s c h r e i b e a »
Welche Art Texte hast du am
liebsten geschrieben?
K o m m e n t a r e - d i e i m m e r

Schmelztiegel meines Wissens
wareiL Natürlich auch Reporta
gen: In Le Mans zum Beispiel
die Trainingsrunden mit Rolf
Stommelen mitzufahren, das
war e in fach wunderba r.
Wie echt und gross war die
R i v a l i t ä t z w i s c h e n d i r u n d

deinem Joumal lstenkol legen
u n d L a n d s m a n n H e i n z P r ü l l e r ?

Wir waren Rivalen, weil wir für
untersch ied l iche Medien arbe i
teten. Wir sind zudem sehr un
t e r s c h i e d l i c h e M e n s c h e n .
Wenn er etwas als rot beschrie
ben hat. dann habe ich das als
grün gesehen. Aber unsere Ri
valität war wichtig. Ohne sie
hät ten w i r uns be ide n ich t so
w e i t e r e n t w i c k e l n k ö r m e n .
Z u r ü c k z u d e n F a h r e r n : W e r w a r

f ü r d i c h a l s J o u r n a l i s t a m b r a u c h

b a r s t e n ?

Jochen Rindt steht über allem
Ich bin quasi mit ihm aufge
wachsen. Beginnend mit seiner
a l le rers ten Test runde in e inem

Formel-Rennwagen an einem
kalten Märztag im Jahr 1963 war

ich hautnah dabei. Ja, bis
zum 5. September 1970,
wo e r s i ch während des

C^ualifyings in Monza an
den Boxen für immer von
mir verabschiedet hat .

Dann kam Niki Lauda,
mit dem ich am Anfang

n ich t au f du und du war. I ch

gebe zu: Ich habe oft geschrie
ben, dass ich nicht an ihn ge
glaubt habe als Nachwuchsfah
rer. Das hat er mir lange nicht
verziehen. Später haben wir ein
prima Verhältnis entwickelt.
Weil wir uns immer sehr gut
über die Technik und später
auch über die Fliegerei unter
ha l ten konnten .

Gerhard Berger kam schliess
lich hinzu. Mit dem gab es aber
auch eine Zeitlang FunkstUle.
Das war 1997, als er zeitweise
durch A lex Würz be i Benet ton
ersetzt wurde. Da dachte Ger
hard, ich hätte gegen ihn gear
bei tet . Was natür l ich n icht der
Fall war. Das hat er später daim
auch eingesehen.
Wa s h ä l t s t d u v o n d e r a k t u e l l e n

Doppelrolle von Niki Lauda als
TV-Experte von RTL und Auf-
s l c h t s r a t s c h e f d e s M e r c e d e s - F 1 -

Te a m s ?

D a r ü b e r k a n n m a n n a t ü r l i c h
streiten, wenn Niki vor der
M e r c e d e s - B o x s t e h e n d i m
Fernsehen Mercedes-Spots ab
zieht. Für den Rennstall an sich
ist er ein Gewinn. Er weiss na
türlich, welche Register er zie
hen muss. Und mit seinen Netz
w e r k e n b i s i n d i e h ö c h s t e n
Kreise von Daimler ist er - ge
nauso wie Toto Wolff - eben ein
Gewinn . Ob s ich d iese Ro l len
m i t e i n a n d e r v e r e i n b a r e n l a s
sen, das muss Niki mit sich
selbst und mit RTL ausmachen.
Extrem gut verstanden hast du
dich auch mit NIgel Mansell.

Testfahrt ohne Helm: Helmut Zwickl im Formei-1-Weitmeister-Ferrari Alberto Ascaris von 1952/53

Ja. da hat sich eine richtige
Freundschaft entwickelt. Nigel
i s t h a l t e i n s e h r s e n s i b l e r
M e n s c h m i t v i e l e n F e i n d b i l
d e r n . B e i d e n R e n n e n h a t e r
mich immer wieder zu sich ge-
rufert Weil er jemand brauchte,
dem e r se ine Prob leme sch i l
dern konnte. Vor zwei Jahren
kam er zu mir zur Ennstal-Clas-

sic, nachdem wir uns rund 15
Jahre nicht gesehen hattea Und
es war so wie in alten Zeiten, als
wären wir nie getrennt gewe
sen. Das war toD.
War deirte grosse Nähe zu Rindt,

Lauda, Berger und vor allem
Mansell, der dich ja auch mal mit
se iner Fami l i e t>e i d i r zuhause In

W i e n z w i s c h e n z w e i G r a n d s P r i x

besucht hat. Immer ein Vorteil?
Oder kriegtest du dadurch auch
mal Probleme mit den jeweiligen
Teamko l legen?
Als Berger und Mansell zum
Beispiel zusammen bei Ferrari
gefahren sind, gab es nur eines:
dass ich den einen nicht gegen
den anderen ausspiele. Und
dem anderen nicht irgendwel
che Geheimnisse verrate, die
der eine mir anvertraut hat. Das
habe ich sehr korrekt abgehan
delt - in den direkten Gesprä
chen und auch in der Ber icht

erstattung. Ich kormte beide
F r e u n d s c h a f t e n e r h a l t e a
Und wie war das mit Prost, Senna
und Piquet, die phasenweise
Laudas, Bergers und Mansells
Teamkollegen waren?
Auch da gab es für mich keine
P r o b l e m e .
W a r u m k o n n t e s t d u d i e S c h u m i -

B r ü d e r n i c h t l e i d e n ?

Ich habe sie geschätzt. Vor al
lem Michael, was er bewirkt hat
a l s F a h r e r . D a b r a u c h e n w i r
nicht drüber zu reden. Aber das
waren schon Fahrer, die die
Journalisten - ich will nicht sa
gen, verachtet haben - aber ge
gen Wände laufen liessea
Wäre alles einfacher gewesen,
wenn die Schumachers Öster
reicher gewesen wären?
Das glaube ich nicht.
Welche der heutigen Fahrer
findest du Joumalistisch am
I n t e r e s s a n t e s t e n ?

Die Fahrer sind heute für Jour
nalisten nicht sehr er^ebig. Das
beste Beispiel war neulich der
M o t o r r a d - G r a n d - P r i x i n M i s a -
no. Da kamen nach dem Ren
nen Rossi und al l seine Kolle
gen zum Reporter und waren
bereit zum Erzählen. Und dane
ben s tand ke in PoÜt -Kommis -
sar, keine Pressechef. Das krei

de ich der Formel 1 an: Nichts

geht mehr ohne die Presse-Ar
belt-Verhinderer, die mit ihren
Aufnahmegeräten bei jedem
Gespräch dabei sind und alles
Gesagte der Fahrer protokollie
ren und kon t ro l l i e ren .
Ganz brutal gefragt Ist heute die

Angst vor dem Verrat von
Geheimnissen grösser ab die

Angst vor schweren Unft Hen?
Vie l l e i ch t . F rühe r konn tes t du
mit Mansell oder Berger immer
an der Boxenmauer plaudern.
Heute musst du neben den Fah
rern herlaufen im Fahrerlager,
um ein paar Sätze zu erhaschen,
die kein anderer Journalist hat.
«Wortspenden» hast du das mal
genannt mit deinem typischen
W i e n e r S c h m ä h .

Genau! Heute wird alles so ab
gelassen, dass 20, 30 Reporter
das Gleiche kriegen und das ge
nau so überall wiedergeben.
A b e r d i e M e d i e n a r b e i t d e r

Formel 1 musste sich ändem, well
heute sehr viel mehr Journalisten
von den Grands Prix berichten.
Das stimmt. Heute geht es eben
nicht mehr wie in den 50er-Jah-
ren, als Alberto Ascari beim
Grand Prix in Moitza die acht,
neun Journalisten am Tag zum
Essen einlud und ihnen erklär
te, was alles im Cockpit imd auf
der Piste passiert war.
W a r d e r I m m e r s c h l e c h t e r

gewordene Zugang zu den
F a h r e m f ü r d i c h e i n e r d e r

Hauptgründe, der Formel 1 als
Journalist 2006/2007 nach mehr
a l s 5 6 0 G r a n d s P r i x v o r O r t

schrittweise Lebewohl zu sagen?
Na sicher! Die ganze Situation
war unerfreulich. Die Fahrer be
kamen immer kürzere Leinen,
immer grössere Mautkörbe. Die
Stars sind die Teamchefs. Deren

Sprechpuppen-Gehabe hatte
sich ja schon zehn Jahre zuvor
abgezeichnet. Es wurde aber
immer ärger. Die Typen, die
heute ohne jedes Charisma For
mel I fahren, sind das Ergebnis
dieses Prozesses. Das ist eine

riesige Maschinerie, die in der
Formel 1 keine Meinungsfrei
heit, keine Gedankenfreiheit
und keine Bewegungsfreiheit
mehr zu läss t .
I n d e i n e n l e t z t e n J a h r e n a n d e r

Piste, vor allem durch dein bisher
letztes Buch «Die Eroberung des
Sinnlosen», entstand nicht nur
bei mir der Eindruck, dass du

wegen deines Berufes des
FormeM-Reporters gegenüber
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Z u r P s r s o n
Helmut Zwickl
MHirtst»923. Oktober 1939
Geburtsort Wien (A)
Herfcmftstantfö̂ efreicti

m u m
M63 Erster fomjel-l-GP neben seinein
Hauptberuf als Chemiker
»§J-IW7 itennreportef kurier
Wß-BTäöstê edi-korrespondent
PowersJkfe (MSa-Ursprungsmagazin)
WG7-W72 Rennreporter Kronenzertung
WM-W7J IV-Mitarberter ORE (Wotor-
magahn «Motorama*)
MW-W73 formel-J-fieporter Auto
Motor und Sport
1973-2007 Fl-Reporter Kurier
1974-1991 fi-Reporler Auto Zeitung
1982-2007 Fl-Reporter MSa
1993 Gfflnder Ennstai-aassic (mit
Michaei Glöckner)
1997 Gründer Planai-CIassic (mit
Michael Glöckner)
Seit 2000 Mitarbeiter Alles Auto
Seit 2009 Mitarbeiter Speedweek
2011 Klassensieger Panamericana
Mexiko (auf Volvo)

BflCHEft
1967 Die Angst bleibt an den Boxen
I9M Vollgas ist ihr täglich Brot - Das
500 Meilen-Rennen von Indianapolis
1969 Jenseits von schnell - Das Leben
von Jim Clark
1969 Weltmeister durch technischen
k.o. - Eine Rennsaison mit Porsche
1970 Hinrichtung eines Champion - Das
Beispiel jochen Rindt
1972 Grand Prix Piloten - Ihr Weg
nach oben
1972 Das Nissan Buch
1973 Fünfter Gang voll - Die grossen
Rennen
1974 Die Schnellsten - Berühmte Renn
wagen. legendäre Fahrer
1975 Niki Lauda - Reportage einer
Karriere
1976 Grand Prix 76 - Niki Lauda: Man
stirbt nur einmal (mit Otto Burghart)
1985 Rallye - G'schlchten aus dem
Grenzbereich (mit Franz Wittmann)
1987 Wie komm ich bloss vom Renn
sport los (mit Dieter Quester)
2001 Schumi - Fasanation einer Karri
ere (mit Ferdi Kräling)
200210 Jahre Ennstal-Classic - Auto
fahren im letzten Paradies (mit Michael
Glöckner)
2007 Die Eroberung des Sinnlosen -
Die wilden Jahre der Formell
2012 Weltmeister durch technischen
k.o. - Eine Rennsaison mit Porsche

(Neuauflage, auch In Englisch)

HOBBY
Segelfliegen (3 Diamanten Leistungs
abzeichen)
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d e i n e r F a m i l i e e i n s c h i e c h t e s

G e w i s s e n h a s t .

Ich habe meine Frau Irene und
meine drei Kinder, Monika, Jen
ny und Alexander, ja auch viel
im Stich gelassen, um zu den
Rennen zu fahren. Ich sah mei
ne ICinder nur im Zeitraffer auf-' wachsen.

Aber warum betrachtest du den
Motorsport heute ais etwas
S i n n l o s e s ?

Das sehe ich nicht so pauschal,
s o n d e r n d i f f e r e n z i e r t . E s i s t
schon auch sinnlos, auf den
Mount Everest zu klettern, ob
mit oder ohne Sauerstoff. Aber:
Ohne all dieses gewisse Sinnlo
se wäre es schlecht bestellt um
diese Wel t .
G e r a d e d i e s e n v e r m e i n t l i c h e n

Sinnlosigkeiten zu folgen, sie zu
beschreiben, zu erkiären und
auch zu kritisieren, das gibt uns
a i s J o u r n a l i s t e n d o c h v o r a i i e m

Sinn In unserem Job?
''"Klar, mir ja auch. Wenn du aber

anschaust, welcher Riesenauf
wand in der Formel l bet r ieben
wurde und wird, um ein paar
Zehntelsekunden zu finden,
dann ist das schon die Erobe

rung von etwas Sinnlosem.
Wa s h a s t d u u n t e r m S t r i c h m i t

deiner Reporterarbeit erreicht?
Ich glaube, dass ich über viele
Jahre, gerade bei MOTOR
SPORT aktuell, ein bisschen
Einblick über die Tischplatte
hinaus gegeben habe zum Ge
schehen in der Formel 1.
Weiches interview hättest du
gern mai gemacht oder würdest
du gerne noch machen?
Ich hätte den Fangio gern in ei
nen neuze i t l i chen Hyb r i d -
Rennwagen gesetzt und ihn da
nach gefragt, wie ihm das taugt
Wa s d e n k s t d u ü b e r d e n

J o u r n a l i s m u s u n d d i e J o u r n a l i s

ten In der Formel 1 von heute?

Viele von denen sind Quereln-
:steiger, die sich ihr V%sen über
Google und auf all den anderen

P l a t t f o r m e n z u s a m m c n s u c h e a
Heute musst du dir ja alles an
lesen, weil du niemand mehr
a n r u f e n d a r f s t . W i r m u s s t e n
immer d i rek ten Kontak t ha l ten
und alles am Rennplatz recher
c h i e r e n . H e u t e k a n n s t u n d
musst du eigentlich mit nie
m a n d m e h r r e d e n . D u s e t z t
dich einfach in ein Pressezent
rum, schaltest deinen Laptop
ein, surfst im Internet, suchst
die wichtigsten Foren ab und
haust deine Creme noch dazu.
Wa s d e n k s t d u ü b e r M S a i m

Vergleich zu deiner Zeit?
Es ist leichter geworden, an In
formationen zu kommen, aber
schwieriger, besondere,
einzigartige, in die He-

I

«Möchteso
weit kom
men wie Ernest
Hemingway...»

H E L M U T Z W I C K L
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fe gehenden Informationen zu
kriegen. Die Formel 1 ist wie ein
t rüber Te ich . Du s i tz t oben in
einem Schlauchboot und siehst
d e n G r u n d n i c h t . A b u n d z u

springst du ins Wasser, weil dir
was zugeflogen 1st und du
siehst ganz kurz mal den
Grund. Zudem sind die Redak

tionsbudgets heute viel kleiner,
aber es gibt mittlerweile 19,2Q
Grands Pr ix . Dafür b rauchtes t
du eigentlich ein Redaktionsbü
ro in Asien. Was sich natürl ich
keine Zeitung leisten kann.
Wo geht die Formel 1 hin?
Das ist die grosse Frage. Es gibt
nur die Teams Mercedes, Fer
rari, Red Bull, McLaren, viel
leicht Williams noch, die finan
ziert sind. Die anderen werden
vor die Hunde gehen, weil sie

sich a l le nurmchr mi t Kredi ten
am Leben halten.
Wird es irgendwann den Kollaps
geben, den Ausstieg der Her
s t e l l e r u n d d a n n w i e f r ü h e r - b i s

a u f F e r r a r i - n u r P r i v a t - Te a m s ?

Das glaube ich nicht. Aber die
Formel ist viel zu kompliziert,
viel zu teuer. Wenn du für zwei
mal fünf Antriebseinheiten pro
Jahr 30 Millionen Euro ausge
ben musst, dann stimmt was
nicht. Alles, was die Formel 1
heute zeigt, kann man ja in
Langstreckenrennen demonst
rieren und dort experimentie
ren. Formel 1 soll Unterhaltung
sein, nicht Wegbereiter für die

Hybridtechnologie. Der
f automobile Serienbau ist

a u f d e m G e b i e t o h n e h i n

31»^ viel weiter und braucht
die Formel 1 dazu nicht
U n d d i e F a h r e r ?

Da'wird eine ganz neue
Generation gezüchtet, die

Langstreckenrennen mit tau
send Knopfdrücken fährt und
von aussen femgesteuert Sprit,
Strom und Reifen sparen muss.
Das is t doch ke in Rennfahren
m e h r !
W i e fi n d e s t d u d i e F o r m e l E ?

D i e h a b e i c h b i s h e r n u r a m
Rand verfolgt. Deshalb kann ich
sie nicht abschätzen.
Wie viel schreibst du noch?
I c h m ö c h t e s o w e i t k o m m e n
wie Ernest Hemingway, der ir
gendwann an seinem Stehpult
nur noch fünf Zeilen pro Tag
geschrieben hat. Für «Alles
Auto» schreibe ich jeden Mo
nat eine Motorsport-Kolumne
u n d m a c h e E r l e b n i s b e r i c h t e
über alte Rennwagen. Die zu
fahren, das macht echt Spass.
W i e v i e l a r b e i t e s t d u f ü r d e i n e

Oidt imer-Veranstaitungen, die
E n n s t a i - C i a s s i c u n d d i e P l a n a i -

C i a s s i c ?

Beide sind längst zu Jahresjobs
geworden. Doch die machen
mir Riesenfreude. Ohne meine

jahrelange Formel-l-Erfahrung
hätte es die Ennstal-Classic, mit

der es 1993 anfing, jedoch nie
gegeben.
W a n n w a r s t d u z u l e t z t b e i e i n e m

F o r m e i - 1 - R e n n e n ?

Das war, glaube ich, 2007 in
Monaco. Ich habe ja einen Jour-
nalisten-Pass auf, Lebenszeit,
den ich mir in den letzten Jah
ren aber gar nicht mehr abge
holt habe. Zu Weihnachten pas
siert seither immer Folgendes:
Die FIA ruft an und fragt, ob ich
noch lebe.
U n d w a s w i r d d e i n n ä c h s t e s

F o r m e H - R e n n e n ?

Was soll ich dort? Ich war heu
e r b e i m h i s t o r i s c h e n M o n a c o -
Grand-Prix. Die alten Autos der
1960er- imd I970er-Jahre fahren
zu sehen, das macht mir immer
noch grosse Freude.
Wa s h a s t d u s o n s t n o c h v o r ?

Ich habe beruflich viel erreicht
H e u t e k ü m m e r e i c h m i c h m i t
meinem langjährigen Fotogra
fen- und GeschäftskoUegen Mi
chael Glöckner um unsere bei
den Classic-Veranstaltungen.
Doch die Formel 1 war eine tol
le Zeit, die ein junger Berufsein
steiger heute sicher so nicht
mehr er leben kann.
Was rätst du dem journalisti
s c h e n N a c h w u c h s ?

Durch die sinkenden Auflagen
z a h l e n i m P r i n t - B e r e i c h u n d
durch das aus anderen Gründen
auch schwierige Internet-Ge
schäft dürf te die Zahl der For-

mel-l-Fachjournalisten weiter
hin sinken. Das ist zu beachten.
W ü r d e s t d u h e u t e n o c h e i n m a l

Rennreporter werden?
Die gleiche Naivität wie damals
vorausgesetzt, dieses Niclitwis-
sen, was auf dich zukommt: Ja,
ich würde es wohl wieder tun.
Ohne diese Schiussfrage kann
ich dich nicht zum Geburtstag
feiern entlassen, lieber Helmut:
W e r w i r d d i e s e s J a h r F o r m e i -

1 - W e i t m e i s t e r ?

Hamilton, denke ich. Weil er im
entscheidenden Augenblick un
heimlich aggressiv ist und alles
in die Waagschale wirft. ♦

H E I N Z

P R t t L L E R

Happy Birthday,
H e l m u t !

H e l m u t

Z w i c k i u n d
ich haben
z u s a m m e n

v i e l l e i c h t 9 0 0
o d e r 1 0 0 0
Grands Pr ix
erlebt, «in der
Formel 1 gibt
es keine Freunde», sagt Niki
Lauda immer w ieder. I ch
weiss nicht. Helmut und ich
hat ten be i a l lem Wet t
b e w e r b d e r v e r s c h i e d e n e n
Medien, d ie wir ver t reten
haben, niemals einen Nr.-T/
Nr. -2 -Sta tus w ie Schuma
cher/Barrichello, auch nie
die Psychotricks von Hamil-
ton/Rosberg, schon gar
nicht die von Prost/Senna.
Vie l le icht waren wi r d ie
Reportervariante von
Lauda/Hunt, von der ich
glaube: Manchmal hätte der
eine gern ein bisschen was
vom andern gehabt. Helmut
fasz in ier ten of t mehr d ie
Bol iden und d ie Technik ,
mich mehr die Fahrer.
Se ine F1-Gehe imn isse
schr ieb He lmut immer in
d icke Kalender. E inmal
erschreckte ich ihn unge
wollt In Monte Carlo, und
seine halbe GP-Salson lag
im Hafenbecken. Mi r war
das schrecklich peinlich.
Und was Wunder ! Zw ick is
Kalender versank n icht , son
dern schwamm - dank der
d icken Deckel fast t rocken.
Happy Birthday, Helmut! Ad
multos annos. Fangio ist ja
auch noch mi t 46 Jahren
Weitmeister geworden.

Dein Heinz Prül ler

Nah dran: Mit Lauda zum Start Rindt- int imus: 1970 neben dessen F1-Lotus, 1964 mit ihm vorm Zwicki-Haus in Wien (kleines Foto) Grösster Halt: Ehefrau Irene
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Rallycross-Weltmeister Retter Solberg

«Ich habe Lust auf mehr»
Von REINER KUHN

S e i n z w e i t e r W M - T i t e l i s t
für Fetter Solberg etwas
ganz Besonderes. Weniger,
weil er elf Jahre nach dem
Gewinn der Rallye-WM in
einer anderen Motorsport-
Disziplin triumphierte,
sondern, weil er in der
Rallyecross-WM mit sei
nem eigenen Team siegte.

In Istanbul bog die Premieren
saison der neu geschaffenen
Rallyecross-WM auf die Zielge
rade. Doch ausgerechnet Petter
Solberg kam beim vorletzten
WM-Lauf nicht in die Gänge -
w o r t w ö r t l i c h . « S c h o n i n d e n
Vorläufen kam ich nicht aus den
Staitlöchem. Im Finale ging das
Triebwerk wegen eines defek
ten Sensors ganz aus», erklärte
der Norweger später gelassen.
K e i n W u n d e r : E r H e s s s i c h
s c h o n d r e i W o c h e n " z u v o r i n
Franciacorta (I) als erster Rally-
cross-Wel tmeis ter fe ie rn . «K lar
bin ich glücklich! Rallycross ist
ein sehr intensiver Sport. Neben
echten Spezialisten treten Top
fahrer aus anderen Serien an,
und jeder hat eine Chance, auch
weil die Strecken verhältnismä

ssig kurz und schnell zu lernen
sind. Aber im Rallycross gibt es
v ie le Be re i che , i n denen man

gut sein muss», erklärt der
39-jährige Allrounder und drei
malige Saisonsieger. «Man muss
s ich au f d ie un te rsch ied l i chen

Grip-Verhältnisse einstellen,
das richtige Set-up finden, die
Reifen einteilen und eine gute
Strategie haben, schliesslich tre
ten wi r von den Vor läufen b is
zum Finale mehrmals gegenei
nander an.» Für Solbeig ebenso
wichtig: «Du siehst, was die an
deren machen .»

Anders als in der Rallye-WM,
wo der Norweger von 1998 bis
2012 bei 188 Starts 52-mal aids
Podium fuhr, dreizehn Siege fei
erte und im Jahr 2003 als Su-
bani-Werkspilot in einem der
spannendsten Titelkämpfe ge
gen Marcus Grönholm (Peu
geot) und die Citroen-Fahrer
C a r l o s S a i n z u n d S e b a s t i e n
Loeb, den ein Jahr älteren Fran
zosen, in der allerletzten Wer
tungsprüfung die WM-Krone
holte. «Das war der Wahnsinn.

Das Cockpit ist sein Zuhause: Der Allrounder Petter Solberg Ist der erste Rallycross-Weltmeister der Geschieht«

Rallye ist so viel aufwändiger
und komplexer als alles andere.
Angefangen beim Streckenauf
sch r i eb und de r Zusammenar
beit mit dem Copiloten. Ich
glaube, ein Rundstreckenpilot,
der noch nie in einem Rallye
auto sass, kann sich das gar
nicht vorstellen», meint er, und
schmunzelt, als er daran denkt,
wie er Michael Schumacher ein
m a l a u f e i n e n P r o b e r i t t i m
S c h n e e m i t n a h m . « K e i n K o m
mentar», so Solberg. «Richtig
gut bekommen ist es ihm aber
nicht. Im Gegenteil, der Micha
el war damals eher geschockt
von dem, was wir da machea»

Solberg hat sich immer für die
unterschiedlichsten Disziplinen
interessiert. «Sofern es mit Mo
torsport zu tun hat», präzisiert
der ehemalige Landesmeister
im Discotanz! Bevor «Mr. Hol

lywood» im Rallyesport durch
star te te , ho l te e r zwe imal den
norwegischen Meistertitel im
Rallycross und dreimal am Beig;.
Als erfolgreicher Rallyepilot
testete er nicht nur Renntouren-
und Sportwagen, sondern durf
te einmal auch einen Fl-Ferrari

testen. Ebenfalls im Jahr 2009
enterte er das Cockpit eines
ORECA-Sportprototypen, um
b e i m 2 4 - S t u n d e n - K l a s s i k e r i n
Lc Mans anzutretea «Das ging
richtig gut. Leider wurde dann
nichts draus.»

«This is my life» - «Das ist
mein Leben» prägte
m grossen Schrützügen
an seinem World Rally

«Man muss
sich immer
umschauen und
dann abwägen.»

RETTER SOLBERG

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

Car, als er in der Rallye-WM
zwischenzeitlich ein eigenes
Te a m a n d e n S t a r t b r a c h t e .
«Dama ls wu rden d ie Au tos i n
Frankreich gewartet und wir er
h ie l ten von C i t roen Un te rs tü t

zung auf der technischen Sei
te.» Auch wenn es n icht mehr

für einen WM-Sieg reichen
sollte, fuhr der jüngere der Soi-
berg-Brüder 2010 im privaten
C i t r oen C4 be i 13 WM-S ta r t s
siebenmal ( !) aufs Podium und
w u r d e W M - D r i t t e r . N a c h e i
nem weiteren Jahr wechselte er
nochmals in ein Werkscockpit.
Doch nach einer Saison musste

er das Ford-Cockpit räu
m e n u n d w e c h s e l t e m i t
seinem Petter-Sclberg-
Toam zum Rallycross.

h Der spezielle Erfolg«Es ist keine Rückkehr zu
den Wurzeln. Der Sport ist

heute auf einem ganz anderen
Niveau. Es geht nicht nur dar
um, die knapp 600 PS rauszu
lassen und im Ailradler quer
ums Eck zu dr i f ten. Mal muss
man aggressiv sein, mal sich zu
rücknehmen. Im Ral lycross
b r a u c h t ' s v i e l H i r n . » N u r e i n
Grund, warum der neuste WM-
Titel für Solberg eine ganz be
sondere Bedeutung hat. «Dies
mal haben wir alles selbst ge
macht. Das Team aufgebaut, das
Auto und so weiter. Das macht
den Erfolg so speziell», erzählt

Soiberg stolz. Knapp 25 Perso
n e n s i n d a n e i n e m R e n n w o
chenende für das Zweiwagen
team im E insa tz . Zehn davon
sind angestellt und arbeiten
z w i s c h e n d e n W M - L ä u f e n i n
der2000 (Quadratmeter grossen
Werks ta t t . «Do r t s t ehen auch
Autos aus meiner Karriere, vom
Berg-Volvo über Ford Escort,
Subaru Impreza bis zum Cit
roen C4. Zudem habe ich auch
noch jeden Overall.» Für 2015
kommt e in neuer h inzu. Offen
ist aber, welcher. Auch wenn er
kurz vor seinem 40. Geburtstag
am 18. November bei der Rallye
Condroz mit seinem langjähri
gen WM-Co Phi l l Mi l ls ins
WRC-Cockpit steigt, ist die Ti
telverteidigung in der Rally-
cross-WM am wahrschein l ichs
ten. «Auch wenn das naheliegt,
sicher ist es nicht. Wir sprechen
über eine Werksunterstützung,
auch mi t anderen Hers te l le rn .
Zudem könnte ich auch etwas
a n d e r e s m a c h e n . M a n m u s s
s i c h i m m e r u m s c h a u e n u n d
dann abwägen. Sicher ist, dass,
ich 2015 im Cockpit sitze. Ich
habe einfach Lust auf mehr.» ♦

2 0 0 3 : R a l l y e - We l t m e i s t e r 2 0 0 9 : Te s t l a u f f ü r 2 4 h L e M a n s 2 0 0 9 : P r o b e r i t t i m F l - F e r r a r i 2 0 1 0 : W M - D r i t t e r a l s P r i v a t i e r 2 0 1 4 : E r s t e r R a i l y c r o s s - C h a m p
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Sean Edwards war schon
zu Lebzei ten ein Vorbi ld für
viele Motorsportler.

. Vergangenen Mittwoch (15.
Oktober), am ersten
Jahrestag seines tragischen
Unfalls auf der Queensland-
Rennstrecke in Australien,
wurde d ie von seiner Mut ter

Daphne initiiere Sean
Edwards Foundation (SEP)
vorgestellt. Diese setzt sich
für mehr S icherhei t für
Fahrer, aber auch auf
d e n R e n n s t r e c k e n
ein. Denn, so die

Stiftung, wären
S i c h e r h e i t s v o r k e h

rungen besser
eingehalten worden,
k ö n n t e E d w a r d s n o c h
am Leben sein. Um
das entsprechende
Bewusstsein zur Erhöhung
der Sicherheit in globalem
Rahmen zu schärfen, ist die
Motorsportwelt aufgerufen,
unter dem Motto «Jump 4
SEF» und dem entspre-

, chenden Hashtag #jump-
4SEF für soziale Medien,
d e n c h a r a k t e r i s t i s c h e n
Siegersprung des Briten
nachzuahmen und i ns
Internet zu stel len. Bereits
kurz nach Bekanntgabe der
SEF folgten viele Motor
sportler dem Aufruf, wie
etwa Felipe Massa und
Daniel Ricciardo. Mehr Infos
gibt es unter: Seanedwards-
f o u n d a t i o n . c o m .

Kar l Senne Der Ex-TV-Jour -
nal is t fe ier t am 26. Oktober
seinen 80. Geburtstag.
Senne gehört zu den
Männern der ersten •

ZDF-Stunde, ist Mitbegrün
der des berühmten •

Sportstudios und selbst
begeisterter Motorsportler.
Schon früh hat er die
Faszination des Rennsports
au f den zwe i ten deu tschen
ö f f e n t l i c h - r e c h t l i c h e n

Sender übertragen,
ho l te d ie Fo rme l l und
auch die Erstauflage
der DTM als Live-
Übertragungen ins
Programm. Karl
Senne wa r Mode ra to r
u n d K o m m e n t a t o r i n
Persona lun ion . So

führ te er 130-mal
durchs Sportstudio und
kommentierte jede Menge
F 1 - G r a n d s - P r i x . B e s o n d e r s
stolz ist der altgediente
ZDF-Mann auf d ie ers te
Live-Übertragung des
2 4 h - R e n n e n s a u f d e m
Nürburgring 1987 Im
Spartenkanal 3sat.
Auch als Hobby-Rennfahrer
und Segelflieger brachte es
Karl Senne zu beacht l ichen
Erfolgen (zehn Weltrekorde).
Seit seiner Pensionierung
lebt er mit seiner Familie auf
Mallorca und verfolgt auch
von dort aus immer noch
regelmässig die wichtigsten
Autorennen. ♦ MBR/RB

Karl Senne

SHOP

Le Mans einmal anders >
über Le Mans wurden

schon v ie le Bücher ver
fasst. Dieser Ansatz ist neu:

Er befasst sich mit den
Leuten, die die 24h von Le
Mans zu dem gemacht ha

ben, was sie heute sind.
59,95 Euro, 256 S., engl.
Text, bei www.edltions-
e t a i . f r o d e r r a c e l a n d . d e

50 berühmte Maschinen >
«Great Racing Motor

Cycles» ist eine DVD für
technikbegeisterte Motor

radfans. Sie befasst sich (in
Vo l u m e ! ) m i t 5 0 b e r ü h m

t e n R e n n m a s c h i n e n u n d
ihren Details. 14,99 brit.

Pfund, 109 min., englisch,
e r h ä l t l i c h b e i w w w. d u k e v l -

d e o . c o m

saan Ed«a,ds (1986-20,i bedihm.« Siagar"

Ferrari-alle Jahre wieder >
Der o ffiz ie l l e Ka lender de r

Scuderia Ferrari ist da -
h a u p t s ä c h l i c h m i t B i l d e r n

v o n S u p e r s t a r F e r n a n d o
Alonso. 34,95 Euro, 12 Mo
natsblätter, 600x420 mm,
bei www.raupp.com, Mail

D: order@raupp.com,
CH: stuber@raupp.com,

A: traxler@raupp.com

Modelle, Bücher,
DVDs - alles, was das
Racer-Herz begehrt

< Eine wahre Black Beauty
True Scale Model, bekannt
fü r wunderschöne 1 :18 -M i -
n iaturen, hat den Lotus 78
aus der Garage geschoben.
Das Model l von Ronnie

»Peterson Ist nicht nur für
Lo tus -Fans e in abso lu tes
Muss. Rund 170 Euro, im
Fachhandel, weitere Infos:
w w w . t s m - m o d e i s . c o m

<24 Mal DTM im Jahr
Vo n H o c k e n h e l m ü b e r
Moskau zum Nürburgring:
Der neue Hochglanz-Kalen
der der DTM holt die bes
ten Szenen der deu tschen

Tourenwagenserie nach
Hause. 24,90 Euro, 24 S.,
690x440 mm, ISBN 978-3-
943861-25-9, bei www.
adrenalln-verlag.com

<Surtees auf Surtees
John Surtees, Weltmeister
von 1964, versuchte s ich
von 1970-1978 als Team
chef und Kons t ruk teur. B is
1972 fuhr er sogar noch
selber - u.a. im TS14, den
Spark Models erfolgreich in
1:43 verkleinert hat. Ca. 55
Euro, im Fachhandel, Infos:
www.sparkmode l . com
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Schluss mi t Heuchele i
Z u m F o r m e i - l - G r a n d - P r i x
v o n R u s s l a n d

Da wird auf Bild-Zeitungs-
niveau in der Formel 1 ein
Boykott des Russland-GP
gefordert, aber objektiv ist das
ganz und gar nicht. Wenn es
nach Ländern ginge, die sich in
Kriegen befinden, dann müsste
man den USA-GP sofort aus
dem Kalender streichen. Und
auch den GP von Ungarn, weil
Ungarn eine rechte Regierung
hat. Ja, und selbst den
Deutsch land-GP dür f te es
nicht geben, weil wir einer der
grössten Waffenexporteure der
Welt sind und uns nicht dafür
interessieren, wohin die
Waffen gehen. Also: Schluss
mit der Heuchelei!
Tino Reichert,
D-04157Leipzig

Nur noch summen
Z u r a k t u e l l e n m S i t u a t i o n i n
der Formel 1

Würde Hernie Ecclestone noch
Fussball schauen, wenn die
Spieler nur noch spurten,
wenn d ie Tra inerbank d ie
T r i k o t n u m m e r e l e k t r o n i s c h
aufleuchten lässt, die Spieler
bei Körperkontakt bestraft
werden und die Fans ihre
Schlachtrufe wegen Lärm
bestimmungen nur noch
summen dür f ten?
Joachim Griener,
D-85748 Garching

Ke inen Ste l lenwer t?
Zum Konflikt Rosberg/
H a m i l t o n b e i M e r c e d e s .

Da man schon viel über Ros
bergs absichtliche Aktionen
geredet hat (erinnert sei an den
Zwischenfall beim Qualifying
in Monaco oder die Koll ision
in Spa-Francorchamps), sollte
man dann jetzt nicht mal über
Rosbergs defekten Kabelbaum

beim GP in Singapur reden?
Wurde da etwa rumgewerkelt,
um alles offen zu halten? Oder
um den k le inen verwöhnten
Hamilton bei Laune zu halten?
Wieso dreht sich bei Mercedes
al les um Hamil ton? War nicht
er es, der am Anfang der Sai
son mi t seinen Akt ionen Punk
te hätte zunichte machen kön
nen, wie zum Beispiel beim GP
in Bahra in? Warum werden
nur Aktionen von Rosberg
öffent l ich und laut d iskut ier t?
Hat ein deutscher Fahrer in
e inem deu tsch -ös te r re i ch i
schen Team keinen Stel len
wert? Rosberg sollte sich
überlegen, ob es sinnvoll ist, in
diesem Team zu bleiben.

Ralf Wille, D-71034 Böblingen

G r e n z e n l o s
Z u « M o t o r r a d - W M : W i e d e r

Eurosport», MSa 41/2014
Endl ich wird der Fussbal l
sender Sport 1 ab 2015 die TV-
Rechte fü r d ie Moto r rad-WM
an Eurosport abgeben.
Hoffen t l i ch ke ine Dauerwerbe-
Unterbrechungen mehr.
Grosses Lob jedoch an Alex
Kofmann und Edgar Mielke:
So viel Enthusiasmus und
grenzenlose Begeisterung für
den Zweiradsport bringt kein
a n d e r e s K o m m e n t a t o r e n - D u o
rüber. Ich hoffe, der Personal
verantwortliche bei Eurosport
hat eure Bewerbungen bereits
vorliegen.
Ral/Biesingcr,
D-72108 Rottenburg
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MSa-Leser Reichert halt wenig von einem Russland-Boykott der R

Qualifikation (live) EUROSPORT

DIENSTAG, 21.10.
L15 Rallye-WM Spanien
Vorschau (W) SERVUS-TV
232Ö'BTahcpaln-fnlüranceSprint'Zô ^
Höhepunkte Rennê n̂ ,)_ EUROSPORT
23.50 VVortdSeriesbyRenauit jerez/E7 ~
Höhepunkte aller Rennen (_Zus.) EUROSPORT

HinWO(H,22.10.
0.05 Porsche Carrera Cup. Magazin N-TV
0.20 Formel-i-EM, Hockent>ömi"Höhepünkie
des 11. und letzten Rennens (W) EUROSPORT
0.55 Mötorspod̂ ^̂  EUROSPÖRT
8.30 fcî -S-EM, Hockeriheini, Köhepimkte
des 11. und letzten Rennens EUR0SP(ÄT2
9.Ö0 World SeriM by Renault Jerez/E, Höhe-
punktê le_f Rwien (̂ s.) _ EUROSTORT 2
9J0" Blancpain-EFd'urarKe-'SerielOfWkm '
Närtxjrgring/D. Rennen (Aufz.) EUROSPORT 2

DONNERSTAG, 23.10.
23.00 Rallye-EM, Rallye du Valais/CH.
Höhepunkte 1. Tag EUROSPORT

FREITAG, 24.10.
0.45 World Series by Renault Jerez/E. Höhe
punkte aljer Rennen (Zus.) EUROSPORT
10.00,14.45 Tourenwagen-WM,
M a g a z i n E U R O S P O R T
18.00 Rallye-WM Spanien,
Höhepunkte!. Etappe (Zus.} SPORT 1

23!0Ö Rallye-EMi Räiiye"du'Vaiats/CH.
Höhepunkte 2. Tag EUROSPQRT

SAMSTAG, 25.10.
730 Rallye-EM, Rallyedu Valais/CH.
Hö_hepunkte_2.J_ag(W) EUROSPORTZ
815 NÄSCÄR Sprint Cup New ttämpshire/
USA. Rennen (Aufz.) SKY MOTORVISION
8.3Ö Toürenwägen-WM, Suziika/J,

10.00 DTM Hockenham, Magazin mit
Höhepunkte Renr>en(Zisj SPORT 1
10.00 Tourenwagen-WM. Suzuka/J.
QjMlifikalionfAufz) EUROSPORTZ
10.30 Rosche Carrera Cup Hockenheim.
Höhepunkte Renn̂  (Zus) SPORT 1
1530 Ratlye-WM Spanien.
Höhepunkte 2. Etappef̂ us) _ _ SPORT 1
630 tourenwagen-WM.SuzuWJ.
OwtifikationCAufz.) EUROSPORT
16.00 Porsche Carrera CupSachsenrimg,
Höhepunkte (Zus.) SPORT 1
22.30 Forme! Renault 2.0-Eurocup Le Cas-
lellet/F. Höhepu_nkjênen EUROSPORT 2
25.05 NAS'CAR Sprint Cup Ctiafiotie/USA,
Höhepunkte Rennen (Az.) SKYHOTORVISION

SONNTAG, 26.10.
0.00 Rallye-EM. Ralye du Valais/CH.
Höhepunkte 3. Tag EUROWRT
5.30 Tourenwagen-WM, Suzuka/J.
OualifikationCAufz.) EIIR0SP0RT2
'630 ''Ralive-£M',MyeTu ValaWf̂ ^
Höhepunkte 3. Tag (W) EUROSPORT 2

' 6.45 Tourenwagen-WM, Suzuka/J~
I 1. Rennen (Ihre) EUROSPORT
i 7.45 Tourenwagen-WH, Suzuka/J.
: 2. Rennen (live) EURMPORT
' 16.45 Rallye-WM Spanien.
• Höhepunkte 3. Etappe (Zus.) SPORT 1
1 17.00 Tourenwagen-WM, Suzulca/J.
I I.Rennen (Aufz.) EUR05P0RT
' 17.45 Tourenwagen-WM, Suzüta/J.
■ Z^Renfw (iWz) EUROSPORT
. 18.05 NASCARSprinlCupAttanta/USA"'
; HQhepunkleRenn̂ )̂ SKYHOTORVISION
i 16.45 Rallye-WM, Magazin. Höhepunkte aus
; S p a n i e n ( Z u s . ) N - T V 1 9 . 0 0
, NASCAR Sprint Cup Dover/USA,
i Rentienfllve) SKYMOKKVSON
i 23jO Molorsport-Weeicend EURÖSPORT

Rallye du Valais 2013: Burrl war im RRC Fiesta bester Schweizer

T E R M I N E

4CM: e 2 w
21-25.10. Rallye du Valais EH/SH CH

24725. la Drei-Statte-Rallye DH D
24.-26.10. Rallye Spanien W H E

25.10. Vm NOrburqring D
26,10. WTCC Suzuka W H J

26.10. Asian le Hans Series Zhuhat R (

26.10 6T4-Helstersdtaft Monza 1

26,10 V8-Superc3rs Stifets Paradise AUS

26.10. NASCAR Sprint (iip Haitinsville (Chase for the Cup) USA

25.10 . langbahnrennen Werlte (Gespanne) "'"dm" " " " D
26.10. Motorrad-GPSepang WH H A I

22.50 Rallye-WM Spanien.

Höh^nkte (Zus.) SERVUS-1

HONTAG, 27.10.
OJS Motorsport-Weekend-Magazin.
News und Resultate (W) EUROSPOF
IJO Rallye-WM Spanien.

Höhepunkte (W) SERVUS-T
730 lourenwagen-WM, Suzute/J,
2, Rennen (Aufz.) _ EÜROSPORT
10.15 Tourenwagen-WM, Suzuka/j",
1. Rennen (Aufz,) _ _ EÜMSPORT
10.45 Tourenwagen-WM, Suzuka/J.
2. Rennen (Aufz.) EUROSPORT

DIENSTAG, 28.10.
23.20 Inside ERC. Magazin zur Rallye-Europa-
meisterschafl. Reportagen EUROSPOF
23.50 Tourenwagen-WM,
Magazin EUROSPOF

DIENSTAG, 21.10.

7.30,8.00 Britische Superbike, Assen/NL,
l.un_^ Rennen (W) EUROppRT
1145 Speedway-EM-RnaleCzestochowa/CZ,
Höhepunkte Rennen EUROSPOF

FREITAG, 24.10.
7.00 Motorrad-GPSepang/MAL,
2. freies Training Molo3 (live)
9.00 Motorrad-GPSepang/MAL,
2. freies Training MotoGP (live)

SAMSTAG, 25.10.
630 Motorrad-GPSepang/MAL,
Qualifying Moto3(tive) _
725 Motorrad-GPSepang/MAL,
4. freies Training Mot̂ P (live)
8.05 Motorrad-GPSepang/MAL,
Qualifying HoloGP (Ihre)
9.00 Motorrad-GPSepang/MAL,
Qualifying Molo2 (Rve)

SONNTAG, 26.10.
7.05 Motorrad-GPSepang/MAL,
Rennen Molo2 (Itve)
735 Motorrad-GPSepang/MÄL,
Rennen Holo2 (live)
8.55 Motorrad-GPSepang/MÄL,
Rennen MotoGP (llve)_
iöib hiotorrad-GP Sepang/MÄL,
Rennen HoloGP (Aufz.)
1105 Motorrad-GPSepang/MÄL,
Rennen Moto2(W)

SPORT

SPORT

SPORT

SPORT

SPORT
" v "

SPORT

SRF

SPORT

SPORT

SRF

SRF

(W) = Wiederholung

IM NÄCHSTEN
H E F T / 2 8 . 1 0 . 2 0 1 4

A U T O M O B I L
Formell: Aktuelle News
mcc: Suzuka
WRC: Rallye Spanien
M O T O R R A D
Hotorrad-GP: Malaysia
Motocfoss-WH-SlatlstikZ014
Interview Toni Cairoll
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D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

K M

Seit über 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer
Kreis e.V. für Aktive und Fans bewährter
Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Nächster Einsatz des DSK-Busses:
25. Oktober 39. DMV-Münsterlandpokal
Nürburgring (VLN)
Weitere Infos im Internet : www.dskev.de
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GRATIS
für Sie iTur Wahl

1. Amazon.öe Geschenkkart»

Tankgutschein
30€

€ 3 0
J. Media Markt Gutschein

schlauer 1ST DAS. P
2. JET Tankgutsctiein

Ihre Vorteile im Abo; ■ Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus »14% Preisvorteil gegenüber Einzelkauf
■ Exklusives Extra dazu » 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug » Online-Kundenservice» Ohne Risiko: Nach einem Jahr Jederzeit kündbar

Schneller geht's online: www.motorsport-aktuell.com/aho
Ja, ich möchte MOTORSPORTaktuellm\t 14% Preisvorteil lesen. Best.-Nr. 1140928 ich bezahle per Bankeinzug und erhalte zusätzlich 2 GRATIS-Ausgaben (nur In 0)
Senden Sie mir ab dernächsterrefchbaren Ausgabe 50 x MOTORSPORTa/rfire//zum Preis von zzt. nur
86,-€ inkl. MwSt. und Versand. Gratis dazu erhalte ich den Gutschein wie angekreuzt nach Zah- i i i i i i i i ' ' ' ' ' i i i ' i i i i i
lungseingang und solange Vorrat reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Nach Abiauf des ersten ———'——' " 'undmii'iui '— l- ^. i
Bezugsjahres kann ich jederzeit kündigen. Bei Bankeinzug erhalte ich zusätzlich 2 GRATIS-Ausgaben.

MeinepersönllchenAngaben:,b.i,eunbed,,.gta») □ ichJaiueURechnung' ^ ~
N a m « , v o i i u m « S E PA - L a s t s c h r i f t m a n d a C I c h e r m l d i ü g e ( M O P V O e u t s c h e f P r e s s o v e r B i e e G m W. D i i s t e m s t r . 1 - 3 , 2 0 3 5 5 H a m O u r g . G l ä u t i i g e f - l c l w l i -

tikationsmninef DE77ZZZOOCI000049e5, wederketvendeZahUigen vcn meneni Konto intlels Lastschritt enruwhen. Zugleich weis«
■ . Ich mein Kiefttinstilul an, die von der OPV Deutscher ftessevetrieö GmbH auf mem Konto gezogenen Lastschntten einzulosea Die

S i r i S e . N i . M a n d a l s r e f e r e n z w i r d m i r s e p a r a t m i t g e t e i l t . H i n w e l s : I c h k a n n i n n e i h a l b v o n e c h t W o c h e n , b e g l n n e r K l m i t d e m B e l a s t u n g s d a t u m . d i e
Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

W o t i n o r i w ä h l e f O l g e n d C d G u t s c h e i n : ( b i t t e n u r 1 K r e u z m a c h e n )
□ f . Amazon.de, Wert:30,-e DZ. JET, Wert;30,-e □ 3. Media Markt, Wert: 30,-€^^ ■' — ■ - Verlagsgatanlie: Sie Iwren die Bestellung biinsi U Tagen ohne Angabe von Grinden lomilos widerrufen. Die Fris! begnnt an dem

Geburtsdatum Tag.anäemSle4eefsiebestellteAusgabeertialtEn,nictit)edochvDrEmarteinerWiäetrutsböehrunggemäßdenAnfofdenirgenvonAn.
. . id ̂  I Z46a§l Abs.ZNr 1 EGBGB ZixWatvmgilerFnstgenilgtbefeitsdasiechtzeitigeAbsmfenihreseindeutigerUärtenEntschlusses,
1—I—I—I—i-LiXi—I—i (M Bestellung zu widerruten. Sie können hierzu das Widerruts-Muster aus Anlage 2 zu Art. 246a EG6G6 nutzen Oer WkJerruf ist zu

nchtEnaitMOrOftSPOHTaktuelAboseryice. Postfach, 70138Stimgan,Teie(ort* 49(0)711 3206-8888, Telefai: «49 (0)711182-2550,
E-Mai. motorsportaktuellSdpv de

z z ' ■ O a l o m U n i f i s r h r i l t
L I Ja , i ch b in dami t e inve rs tanden , dass MOTORSPORTaWi /e / f und d ie Mo to r P resse S tu t tga r t •

m ich künd ig pe r Te le fon oder E -Ma i l übe r In te ressan te Angebo le In fo rm ie ren , 1 i I . I ■ I i

Direktbestellung: ^+49(0)7113206-8888 ^+49(0)711182-2550 ©motorsportaktuell@dpv.de ^www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfüllen und gleich einsenden an: MOTORSPORT a/cfpe// Aboservice, 70138 Stuttgart 'Das Angebot gilt derzeit nur mOeutscnland.


